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Regulierwiderstand fiir elektrische Starkstrom-Spielzeugeisenbahnen.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 1. Juli 1924 ab.

Bei den mit 110 oder 220 Volt betriebenen,
sogenannten Starkstrombahnen, erfolgt die

"Abnahme des Betriebsstromes vom Netz fiir

die Lokomotive und fiir die mit dieser in
Serie geschalteten Lampen fiir die Lokomotiv-
und Wagenbeleuchtung {iber einen Regulier-
widerstand. Will man in diesen Stromkreis
auch Lampen zur Beleuchtung des Bahnhofes,
der Signale und der Weichen schalten, so hat
dies den Nachteil, daB beim Abschalten bzw.
Anhalten der Lokomotive die Lampen fiir die
Beleuchtung der Bahnhofsanlage erléschen.
Um dies zu vermeiden, muB man diese Lam-
pen von einer besonderen Stromquelle speisen
oder mit einem eigenen Widerstand an das

Leitungsnetz anschliefen.

Nach der Erfindung ist es méglich, unter
Verwendung eines Regulierwiderstandes den
Strom fiir die Bahnhofsbeleuchtung unter
gleichbleibender Spannung abzunehmen, trotz-
dem die Spannung fiir den Motorstromkreis
von einem Null- bis zu einem Hdchstwert
gedndert, abgenommen wird. Gleichzeitig ist
es moglich, die Spannung der Bahnhofsbe-
leuchtung zu erhdéhen oder zu erniedrigen, je
nachdem mehr oder weniger Lampen in; diesem
Stromkreis brennen.

Der Erfindungsgegenstand ist ein Regulier-
widerstand, der in den Haupisiromkreis,
gleich welcher Stromart und Spannung, ge-

schaltet wird, und der im NebenschluB fiir
den Motorstromkreis und fiir den Bahnhofs-
beleuchtungsstromkreis regulierbare Schleif-
kontakte triigt. Der Regulierwiderstand liegt
mit seinen Enden an der jeweiligen Netz-
spanmung (Lichtleitung). Der Betriebsstrom
fiir den Motor und fiir die Zugbeleuchtung
wird von einem Schleifkontakt oder einer
Schaltkurbel vom Regulierwiderstand, parallel
zum Hauptstrom, abgenommen und {fithrt {iber
Lokomotive und Zugbeleuchtung zu einem
Netzpol.

Der Stromkreis fiir die Beleuchtung des
Bahnhofes, der Signale und der Weichen ist
ebenfalls parallel zu dem Hauptstrom ge-
schaltet und wird durch eine Kontaktschere
vom Regulierwiderstand abgenommen, und
zwar sitzen die beiden Schleifkontakte im
gleichen Abstand links und rechts vom Schleif-
kontakt fiir die Regulierung des Motors und
sind mit diesem fsoliert mechanisch verbunden.
Die Schleifkontakte der Kontaktschere fiir die
Bahnhofsbeleuchtung konnen durch eine in
der Kurbel des Motorschleifkontaktes gela-
gerte Einstellvorrichtung einander genihert
oder voneinander entfernt werden, je nachdem
weniger oder mehr Lampen fiir die Bahnhofs-
beleuchtung in Frage kommen.

In der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbei-
spiel der Erfindung wiedergegeben, und zwar
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zeigen Abb. 1 ein Schaltschema des Strom-
laufes bei Spielzeugbahnen und den Regulier-
widerstand, ferner die Schaltkurbel mit Kon-
taktschere in Draufsicht, Abb. 2 die Schalt-
kurbel mit Kontaktschere in Seitenansicht
und die Abb. 3 die Schaltkurbel mit verstellter
Kontaktschere in Draufsicht.

Der Regulierwiderstand wird mit den Klem-
men ¢ und b in den Hauptstromkreis ¢ einer
Lichtleitung geschaltet. Zum Hauptstrom-
kreis ¢ liegen der Motorstromkreis & und der
Bahnhofsbeleuchtungsstromkreis ¢  parallel.
Die Abnahme und Regulierung -des Motor-
stromkreises ¢ erfolgt durch eine an einer
Schleifkurbel f befestigte Biirste g, die mit
einem Handgriff # um einen Schraubenbol-
zen i auf den Kontakten £ von rechts nach
links gedreht wird und dadurch die Motor-
spannung erhdht. Im Motorstromkreis d
liegen auBer dem Lokomotivmotor L auch die
Lampen [ zur Beleuchtung der Lokomotive
und der Wagen. Ein Kontakt m ist als Null--
kontakt blindgeschaltet und begrenzt gleich-
zeitig die Bewegung der Motorschleifkurbel
nach rechts. Wenn die Biirste g der Motor-
schleifkurbel auf dem Nullkontakt zu stehen
kommt, dann ist der Motorstromkreis d unter-
brochen, und der Zug steht still.

Der Strom fiir die Bahnhofsbeleuchtung

wird durch eine um den Schraubenbolzen i |.

schwingbare Schere 7 abgenommen.  Die
Schere trigt auf einer isolierenden Zwischen-
schicht 0 Stromabnahmebiirsten p, die mit
loseri Drihten ¢ mit dem Bahnhofsbeleuch-
tungsnetz ¢ verbunden sind. Um es zu er-
méglichen, die Spannung der Anzahl der Be-
leuchtungslimpchen # fiir Bahnhof, Signale
und Weichen anzupassen, wird mittels eines
Drehknopfes s ein in der Motorschleifkurbel f
gelagerter Doppelarm ¢ gedreht, der die Schen-
kel # der Kontaktschere auseinanderspreizt,
so daB zwischen den beiden Kontaktbiirsten p
eine groBere Differenzspannung erzielt werden
kann. Eine Zugfeder & zwischen den beiden
Scherenschenkeln n driickt diese fest an den
Doppelarm ¢ derart, daB, wenn der Doppel-
arm ¢ durch den Drehknopf s zuriickgedreht
wird, auch die Schere s zusammengeht. Ein
selbsttitiges Verstellen des Scherenkontaktes
wird durch eine zwischen den Drehknopf s
und die Motorschleifkurbel f geschaltete
Druckfeder v infolge Reibung verhindert. Mit
dem Drehknopf s ist eine Skalenscheibe w
verbunden, an der ein an der Motorschleif-
kurbel f befestigter Zeiger x zahlenmilig an-
gibt, fiir wie viele Lampchen im Bahnhofsbe-
leuchtungsstromkreis man die Schere n ein-
zustellen hat.

Die Kontaktschere # macht die Bewegun-
gen der Motorschleifkurbel f zwangldufig mit,
so daB zwischen den beiden Scherenbiirsten p,
trotz Verinderung der Motorspannung, immer
die gleiche Differenzspannung herrscht, die
fitr die Beleuchtung der Bahnhofsanlage durch
den Drehknopf eingestellt ist. Um ein Er-
16schen der Bahnhofsbeleuchtung bei Uber-
schreiten der vechten Scherenschleifbiirste
iiber den Nullkontakt m zu vermeiden, ist
eine zweite filr die Motorschleifbiirste g
nicht wirksame Kontaktschraube y angebracht,
die nur mit der Scherenschleifbiirste p in Be-
rithrung kommen kann.

Der Regulierwiderstand kann als Kurbel-
oder als Walzenwiderstand ausgefithrt werden.
Beim Walzenwiderstand kann z. B. die Ein-
stellung der Biirsten fiir die Bahnhofsbeleuch-
tung durch eine an dem Motorstrombiirsten
halter gelagerte links- und rechtsgéngige
Schraube erfolgen.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Regulierwiderstand fiir elektrische
Starkstromspielzeugbahnen, bei denen der
Motor parallel zum Regulierwiderstand ge-
schaltet ist, dadurch gekennzeichnet, dab
die Stromabnahme fiir die Beleuchtung des
Bahnhofes, der Signale, der Weichen und

fiir den. Betrieb kleiner Apparate an zwei

symmetrisch zur  Motorstromabnehmer-
biirste liegenden Punkten des an beiden

Enden mit der Stromzufithrung in Verbin-

dung stehenden Widerstandes unter gleich-

bleibender Spannung erfolgt.

2. Regulierwiderstand nach Anspruch 1,
dadurch. gekennzeichnet, daf die Stromab-
nahme fiir die Beleuchtung des Bahnhofs,
der Signale usw. durch zwei Kontakt-
biirsten erfolgt, die mit der Motorstrom-
abnehmerbiirste beweglich und isoliert ver-
bunden sind und mit dieser zusammen
wandern,

3. Regulierwiderstand nach Anspruch 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, daf die
mit dem Motorstrombiirstenhalter verbun-
denen Kontaktbiirsten fiir die Bahnhofs-
beleuchtung usw. zwecks Spannungsinde-
rung verstellbar sind (Abb. 3).

4. Regulierwiderstand nach Anspruch 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dab fiir
die Scherenschleifbiirste eine zweite fiir
die Motorschleifbiirste nicht wirksame Kon-
taktstelle (y) angebracht ist, so daB bei
Uberschreiten. der  Scherenschleifbiirste
iiber den Nullkontakt des Motorstrom-
kreises ein Erloschen der Bahnhofsbeleuch-
tung vermieden wird.

’ .~ Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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Abb. 1.
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