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Bing-Werke vorm. Gebr. Bing A.-G. in Niirnberg.

Brems- und Ausldsevorrichtung an Triebwerken bei Spielzeugeisenbahnen.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 8. Dezember 1925 ab.

Die Erfindung betrifft eine sehr einfache
Brems- und Auslosevorrichtung fir z. B. mit
Federwerk betriebene Spielzeugeisenbahnen,
die in bekannter Weise durch einen zwischen
den Schienen gelagerten, cinstellbaren An-
schlag eingeschaltet wird. Die zur Erzielung
des Anhaltens und des
zeugtriebwagens verwendeten Mittel Dbestehen
in der Hauptsache aus einem auf einer Lauf-
achse befestigten Sperrad und einer am Fahr-

Anfahrens des Spiel- |
| bremsung des Zuges.
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zeuggestell sitzenden Sperrklinke oder -hebel, -

die mit dem Gleisanschlag zusammenwirken.

Ahnliche Sperrdder mit Sperrklinken sind
fiir die Sperrung des Federwerks derartiger
Spielzeugbahnen bereits bekannt. Doch han-
delt es sich dort nicht um eine eigentliche
Bremsvorrichtung, die mittels eines Gleis-
fahrenden Zug zum Stehen
bringen soll, sondern um die Sperrung des
Tederwerks wihrend des Aufziehens in der
Hand. Die Freigabe des Laufwerks erfolgt
dort durch Aufsetzen des Fahrzeugs auf die
Schienen, wobei die Sperrklinke aus der Ver-
zahnung des Sperrades heraustritt. Nach der
Erfindung wird jedoch eine selbsttitige Aus-.
16sung der Bremsvorrichtung dadurch bewirkt,
daB das Fahrzeug ein kurzes Stiick von Hand
zuriickbewegt wird.

Ferner sind Auslésevorrichtungen fir den
durch einen Gleisanschlag zum Halten ge-
brachten Zug bekannt, bei denen cine beson-
dere Hebel- oder Schiebervorrichtung am Lo-
komotivgehduse oder im Filhrerstand des
Fahrzeugs vorgesehen ist. Durch die meist
gedringte Anordnung der Auslésevorrichtung
ist aber ihre Bedienung wie auch ihr Einbau
umstindlich.

Nach der Erfindung ist sowohl das An-
halten des Triebwagens als auch das Wie-
deranfahrenlassen in einfachster Weise erI-
méglicht, und zwar durch einen Gleisanschlag,
ein auf einer Laufachse sitzendes Sperrad
o0.dgl. und durch einen Sperrhebel oder eine
Sperrklinke, die derart zusammenarbeiten, daB
beim Anschlagen des Sperrhebels an den
Gleisanschlag die Sperrung eintritt und durch
eine kurze Riickwirtsbewegung des Trieb-
wagens von Hand sich der Sperrhebel wieder
auslost.

In der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbei-
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| getriebenen Laufrider r

in—der Richtung

spiel der Erfindung dargestellt, und zwar
zeigen: die Abb.1I eine Seitenansicht der
Brems- und Auslésevorrichtung wihrend der
Fahrt des Zuges in der Richtung des Pfei-
les 4, die AbDb.2 eine Vorderansicht der
Abb. 1 und die Abb.3 eine Seitenansicht der
Brems- und Ausldsevorrichtung nach der Ab-

Auf der Achse a der durch eine Feder f an-
sitzt ein Sperradd.
An der Vorderwand des Werkrahmens £ des
Triebwagens ist ein doppelarmiger Sperr-
hebel i, /i, schwingbar gelagert. ‘Wihrend
der Fahrt hingt die Sperrklinke /i, nach unten,
und die Nase/z; liegt am Triebwerksrahmenk
an.

Zwischen den Schienens ist ein drehbarer

‘oder in der- Richtung- des Doppelpfeiles B

(Abb. 2) verschiebbarer Anschlag b gelagert,
durch den bei der Fahrt des Triebwagens
des Pfeiles A (Abb. 1) die
Sperrklinke /z; von unten her neben das Sperr-
radd derart gehoben wird, daB ein am Ende
der Sperrklinke /i, angebogener Lappen w in
die Verzahnung des Sperrades d eingreift
(Abb.3). Der Lappen der Sperrklinke Z,
halt nun das Sperradd fest und bringt da-
mit den Triebwagen zum Stehen.

Um die Sperrung auszuldsen, wird der
Triebwagen ein kurzes Stiick von. Hand riick-
wirts in der Richtung des Pfeiles R der
Abb. 3 bewegt. Dadurch dreht sich auch das
Sperrad i riickwirts und gibt die Sperr-
Klinke /,, die durch ihr Eigengewicht nach
unten fallt, frei. Gegebenenfalls veranlaBt
die schrig ansteigende Kurvenform des Spert-
zahnes, daB die Sperrklinke in ihre Awuslose-
stellung guriickgebracht wird.

PATENTANSPRUCH:

Brems- und Auslésevorrichtung an Trieb-
werken bei Spielzeugeis:enbahnen, gekenn-
zeichnet durch -einen Gleisanschlag (8),
ein auf einer Laufachse sitzendes Sperrad
(d) und einen Sperrhebel (%, i), die der-
art zusammenarbeiten, daB beim Anschla-
gen des Sperrhebels an den Gleisanschlag
die Sperrung eintritt und durch kurzes
Riickwirtsbewegen des Triebwagens von
Hand sich der Sperrhebel wieder auslost.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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Abb. 1. Abb. 2.
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