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Zusatz zum Patent 468 498

Patentiert im Deutschen Reiche vom 3. dJuli 1928 ab
Das Hauptpatent hat angefangen am 14. Dezember 1927. )

Gegenstand des Patents 468 498 ist ein Flug-
zeugspiel mit einem auf einen Mast aufgesetzten,
durch den Flugzeugmotor angetriebenen kreisen-
den Triger, bei dem am oberen Ende des aus-

~schwenkbaren Mastes mittels eines schwing-

baren Biigels ein Gleitrahmen mit einer Schrau-
benspindel aufgehingt ist, die durch den kreisen-
den Trager gedreht wird und deren im Gleit-
rahmen gefiihrte Laufmutter die Drehung des
den Mast ausschwenkenden Lenkers herbeifiihrt.

Wie die Zeichnungen des Hauptpatents
zeigen, ist dort der kreisende Triger T mit der
Gleitrahmenspindel 16 durch einen Kopf 19 ver-
bunden, dessen Nase in den Schlitz eines auf die
Spindel 16 aufgesetzten Kopfes 17 hineinragt.

Diese feste Verbindung der Spindel mit dem
Triger erwies sich insofern als nachteilig, weil
das ganze Spielzeug, sobald das Flugzeug am
Ende seiner Flugbahn angelangt war, infolge der
noch im Flugzeug steckenden Schwungkraft
einen StoB erhielt. Um dies zu vermeiden, wird

* bei der vorliegenden Zusatzerfindung eine Rei-
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bungskupplung zwischen den genannten Teilen
angeordnet. o

Ferner wurde beim Hauptpatent als nachteilig
empfunden, daB die Laufdauer des Flugzeugs
nicht beeinfluBt werden konnte. Um dies zu er-
reichen, wird erfindungsgemiB die Bewegung der
Gleitrahmenmutter nach oben und unten durch
zwei am Gleitrahmen angeordnete, verstellbare
Anschlige begrenzt.

Auf der Zeichnung ist die Erfindung in einem
Ausfithrungsbeispiel dargestellt. Es zeigen die
Abb. 1, 2 und 3 den oberen Teil des Mastes in
Seitenansicht, Vorderansicht und Draufsicht.

Der untere Teil des Mastes M ist wie
beim Hauptpatent ausgebildet und nicht
noch einmal gezeichnet. Dieser Mast ist
aus zwei Gitterstdben 5, 6 von U-formigem
Querschnitt zusammengesetzt, die an ihren
oberen Enden durch ein aus zwei Flach-
eisen gebildetes Kopfstiick 11  miteinander
fest verbunden sind. Am oberen Ende des
Mastes ist ein Flacheisenbiigel 12 angelenkt,
auf dessen Schenkel 127, 12? Drahtstiicke 13
und 14 angeldtet sind, deren rechtwinklig abge-
bogene Enden 134, 14% durch Bohrungen in den
Stegen der U-férmigen Gitterstangen 5 und 6
hindurchtreten und die Zapfen fiir den schwing-
baren Flacheisenbiigel 12z bilden. An diesem
Biigel 12 ist ein Gleitrahmen 15 befestigt, der
aus zwei miteinander verbundenen U-Schienen
15¢ und 15° besteht, zwischen denen eine
Schraubenspindel 16 drehbar gelagert ist. Der

iiber den schwingbaren Biigel 12 hinausragende

Teil der Spindel 16 tridgt nahe seinem oberen
Ende eine Scheibe 17 mit wellenférmig ver-
laufendem Rand und ficherférmig radial nach
innen verlaufenden Rinnen und Rippen. Der
das Flugzeug haltende Triger T ist mit einer
Achshiilse 18 iiber das die Scheibe 17 tiber-
ragende Schaftende 2o der Spindel 16 geschoben.
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Auf das untere Ende der Achshiilse 18 ist
eine gleiche Scheibe 19 wie die Scheibe 17
aufgezogen, deren Wellenberge in die Wellen-
tiler der Scheibe 17 eingreifen. Lings des
Gewindes der Spindel 16 ist eine Mutter 21
verschiebbar, die aus einem U-férmigen Blech-
stiick besteht, dessen Flansche in den U-Schie-
nen 159, 15° gleiten. An dem einen Flansch
der Mutter 21 ist ein Zapfen 22 ange-
nietet, an dem das obere Ende eines Lenkers
23 angreift. Der Zapfen 22 hat einen Bund 224,
der in einem Lingsschlitz 24 der U-Schiene 15%
hin und her gleiten kann. Ein von der Mitte des
Mastes aufragender, dort gelagerter Hebel 26
weist an seinen beiden Enden Langsschlitze auf,
von denen der Schlitz 267 einen am Gleitrahmen
15 befestigten Zapfen 27 umfaBit, wahrend der
andere Schlitz einen auf der Zeichnung nicht ver-
anschaulichten Bolzen eines Lagerlappens der
Grundplatte entlanggleitet. Der Hebel26 dient
dazu, die senkrechte Stellung des Gleitrahmens
15 in allen Schwenklagen des Mastes aufrechtzu-
erhalten. : '

Seitlich des Gleitrahmens 15 ist eine Stange 30
vorgesehen, deren Enden je eine Schraubenfeder
31 bzw. 32 aufweisen, gegen die ein seitlich her-
austretender Lappen 33 der Mutter 21 stoBt,
wenn diese in ihre Endstellungen gelangt. Die
Federn 31, 32 haben den Zweck, die Bewegung
der anlaufenden Mutter abzubremsen und deren
StoB aufzufangen. Durch verstellbare An-
schlige 38, 39 am Flacheisenbtigel 12 sowie am
Gleitrahmen 15 kann die Linge der Bewegungs-
bahn der Mutter 21 verdndert werden.

Die Wirkungsweise der Vorrichtung ist fol-
gende: Sobald das Flugzeug den Triger T in
kreisende Bewegung versetzt, dreht sich auch
die Schraubenspindel 16, deren Mutter 21 z. B.
nach oben wandert. Da mit der Mutter 21 der
obere Gelenkpunkt 22 des Lenkers 23 verbunden
ist, beginnt dieser sich zu drehen. Dabei nimmt
der Lenker 23 den Gleitrahmen 15, den Biigel 12
und das Kopfstiick 11 mit, wodurch sich der
Mast M um seine untere Achse bewegt. Die
Schwenkung des Mastes M dauert so lange, bis
die Mutter 21 in ihrer obersten Lage, also am
oberen Anschlag 38, angelangt ist. Dabei driickt
der Lappen 33 der Mutter 21 gegen die auf der
Stange 30 sitzende Schraubenfeder 31, welche

| einen Teil der Schwungkraft des kreisenden

Trigers T infolge der in ihr wachsenden Span-
nung aufnimmt, so daB die Bewegung der
Scheibe 17 bzw. der Spindel 16 aufhért. In dem
Augenblick, in dem sich die Scheibe 17 nicht
mehr dreht, wird der zwischen den beiden
Scheiben 17, 19 auftretende Reibungswiderstand
durch die Schwungkraft des Trigers T {iber-
wunden, und die Scheibe 19 rutscht mit dem
Triger fiber die Scheibe 17 so lange hinweg, bis
der Gleitwiderstand der beiden Scheiben die im
Triger T steckende Schwungkraft aufgehoben
hat, worauf der Triger 7 zum Stillstand kommt.

Die Abbremsung der Scheibe r7 und damit
der Stillstand des Trigers bzw. die Landung des
am Triger hingenden Flugzeugs erfolgt um so
eher, je kiirzer der Weg der Mutter 21 zwischen
den z. B. auf Gewinden.verstellbaren Anschligen
38 und 39 ist. Durch die Verstellbarkeit dieser
Anschlige kann aber auch die Steigung des Ge-
windedrahtes verdndert werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Flugzeugspiel mit kreisendem Triger
nach Patent 468 498, dadurch gekennzeich-
net, daB der das Flugzeug haltende Triger
(T) mit der im Gleitrahmen (15) angeordneten
Schraubenspindel (16) lose durch eine Rei-
bungskupplung verbunden ist.

. 2. -Reibungskupplung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf3 das obere Ende
der Schraubenspindel (16) eine Scheibe (17)
trigt, die einen wellenformig verlaufenden
Rand und facherartig radial nach innen ver-
laufende Rinnen und Erhebungen auf-
 weist, und daB -der das Flugzeug haltende
~Trager auf seiner Achshiilse eine Zhnliche
* wellenférmige Scheibe (19) hat, die in die
Scheibe (17) eingreift oder iiber sie hinweg-
gleitet. : .
3. Flugzeugspiel nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dal der schwing-

- bare Flacheisenbiigel (1z) und der Gleit-
~ rahmen (15), Anspruch 3 des Hauptpatents,
mit je einem verstellbaren Anschlag (38, 39)
fiir die Gleitrahmenmutter (21) versehen sind,
um den Weg der Mutter bzw. die Steigungs-
hohe des Gewindes beeinflussen zu kénnen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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