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Antriebs- und Steuervorrichtung fiir mittels Bowdenzugs bewegter Fahrspielzeuge
Patentiert im Deutschen Reiche vom 26. August 1928 ab

Die Erfindung betrifft eine kombinierte An-
triebs- und Steuervorrichtung fiir fahrbare
Spielzeuge, deren Laufbewegung und Steue-
rung durch Bowdenziige -erfolgt. Derartige
Vorrichtungen sind bereits bekannt, sie sind
aber in ihrer Bedienung nicht so einfach und
handlich wie die Vorrichtung nach der Er-
findung. Diese besteht aus einem T-stiick-
dhnlichen Halter, der nach Art einer Lenk-
stange mit beiden Hinden umfaft wird und
mit zwei unter Federwirkung stehenden Griff-
hebeln versehen ist, wovon der eine mit dem
Draht des Bowdenzugs fiir das Laufwerk
und der andere mit dem Draht des Bowden-
zugs fiir die Vorderradachse verbunden ist.
Die symmétrische Ausbildung der Griffhebel
erleichtert dabei sehr die Erzielung der ge-
wiinschten Bewegungsart. In manchen Féllen
kann der eine Griffhebel, und zwar der fiir
die Steuerung, durch eine kleine Handkurbel
ersetzt sein, die einen Richtungsanzeiger auf-
weist, der iiber ein Rastensegment hinweg-
gleitet und mittels einer um 9o° versetzt an-
geordneten Kurbel den Draht des Bowden-
zugs steuert.

In der Zeichnung sind zwei Ausfithrungs-
beispiele der Erfindung veranschaulicht, und
zwar zeigen die Abb.1 eine Draufsicht der
fiir gewohnlich wagerecht oder leicht schrig
nach unten zu haltenden Antriebs- und Steuer-
vorrichtung, die Abb.2 eine Vorderansicht
nach Abb. 1, die Abb.3 eine Seitenansicht
auf eine andere Ausfithrungsform der Vor-
richtung und die Abb. 4 eine Draufsicht auf

diese in der Lage, wie sie beim Betrieb des
Fahrspielzeugs in der einen Hand gehalten
wird.

Bei der Ausfithrungsform der Erfindung
nach den Abb.1 und 2 sind in einem aus
Blech gestanzten und gebogenen T-formigen
Halter 1 an dessen Schenkeln 2 und 3 zwei
Griffhebel 4 und 5 -drehbar gelagert, die
unter dem Einflu} von Drahtfedern 6 und 7
die aus der Zeichnung ersichiliche Stellung
einnehmen. Die Drahtfedern 6 und 7 liegen
mit ihren einen Xnden in einer durch
Umbiegen der Schenkelteile 2 und 3 erzeugten

Mulde 8 und mit ibren anderen Enden in’

Mulden ¢ und 10, die durch Umbiegen der
oberen Griffhebelwandung geschaffen sind.
Die Umbiegungen 11, 12 und 13 des Halters
und der Griffhebel 4 und 5 verbiirgen ein
handliches und bequemes Umfassen dieser
Teile, wobei die Daumen um die Umbiegung
11 und die tbrigen Finger um die Umbiegun-
gen 12 und 13 herumgreifen. Jeder Griffhebel
ist mit einem Ansatz 14 und 15 versehen,
an welchem die beiden Dridhte 16 und 17
einer gemeinsamen Bowdenzughiille 18 an-
greifen. Der eine Zugdraht 16, zweckmifBig
der rechte, weil die rechte Hand in der Regel
kriftiger und geschickter ist als die linke,
ist mit der nicht gezeichneten Antriebsvor-
richtung fiir die Fahrbewegung wund der
andere Zugdraht 17 mit der ebenfalls nicht
gezeichneten Steuervorrichtung fiir die Dreh-
bewegung des Fahrgestells oder dessen Vor-
derachse verbunden. )
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Um eine Vorwirtsbewegung des Fahrzeugs
zu erzielen, wird der Griffhebel 4 abwech-
selnd nach innen zu gedriickt und wieder
nachgelassen, wihrend die Steuerung des
Fahrzeugs dadurch erreicht wird, dafs der
Griffhebel 5 mehr oder weniger nach innen
gedriickt oder nachgelassen, oder in einer
der gewiinschten Fahrtrichtung - entsprechen-
den Stellung gehalten wird. Bei dem Heran-
driicken der Griffhebel 4 und 5 werden die
Federn 6 und 7 gespannt, die, sobald der
Druck der Finger nachldft, die Griffhebel
wieder nach aufen driicken. Die fiir beide
Zugdrihte 16 und 17 gemeinsame Umhiillung
18 ist in einer Muffe 19 befestigt und er-
streckt sich als einziges Fithrungsorgan bis
zum Eintritt in das Fahrzeug, z. B. in die hin-
tere Wandung des Spielzeugautos.

Bei der Ausfithrungsform mnach Abb. 3
und 4 ist als Halter ein aus Blech gestanztes

Winkelstiick 20, 21 vorgesehen, dessen einer |

Schenkel 20 U-férmigen Querschnitt aufweist,
wihrend der andere Schenkel 21, #hnlich wie
der Schenkel 3, gemaB der Ausfithrungsform
nach Abb.1 und 2, d.h. als Flachstiick mit
einem unteren aufgebogenen Rand 22, aus-
An der Schenkelplatte 21 ist
ein Griffhebel 5 drehbar gelagert, der unter
dem EinfluB einer Drahtfeder 7 steht. Das
eine Ende der Drahtfeder liegt in der Mulde
23 der Schenkelplatte z1 und das andere
Ende in einer Mulde 10, die durch Umbiegen
des oberen Randteils 13 des Griffhebels §
gebildet ist. An einem Amnsatz 15 des Griff-
hebels 5 ist der Zugdraht 17 fiir das An-
triebswerk des Fahrzeugs befestigt. Auch
hier erfolgt der Antrieb des Laufwerks durch
wechselweises Herandriicken und Nachlas-
sen des Griffhebels 5 in bezug auf die Schen-
kelplatte 21 mit der rechten Hand, die die
beiden Umbiegungen 22 und 13 umklammert.

An Stelle des linken Griffhebels 4 ist bei
dieser Ausftihrungsform eine kleine Hand-
kurbel 24 vorgesehen, die drehbar in dem
Flansch 25 des Halterschenkels 20 sitzt und
mit einem Richtungsanzeiger 26 versehen ist.
An dem Flanschi 25 ist ein Zahn- oder
Rastensegment 27 befestigt, in dessen Liicken
eine an der Handkurbel 24 vorgesehene Warze
28 einschnappen kann. Der im Flansch 25

drehbar gelagerte Zapfen 29 der Handkurbel |

24 trigt auf der inneren Seite des Flansches
einen kleinen Kurbelarm 30, der senkrecht
zur Kurbel 24 steht und mit dem zur Vorder-
achse des Fahrzeugs fithrenden Zugdraht 16
verbunden ist. Da die beiden Kurbeln 24,
30 um 9o° zueinander .versetzt sind, ergibt
sich bei einer Drehung um 180° eine Stellung
des Fahrtrichtungspfeils von links (Abb. 4)
iiber geradeaus nach rechts und fiir die Kur-
bel 30 ein vollstindiges Zuriickfithren des
Zugdrahtes 16 von seiner inneren nach seiner
AuBeren Stellung. Der Richtungspfeil 26 an
der Kurbel 24 gibt dabei die jeweilige Fahrt-
richtung des Spielzeugs an, je nachdem die
Kurbel 24 iiber die Rasten hinweg verscho-
ben und festgestellt wird: Wiahrend also der
Griffhebel § mit der reéchten Hand stindig
gedriickt und nachgelassen wird, um das
Fahrzeug im Lauf zu erhalten, dreht die linke
Hand die Kurbel 24 in die gewiinschte Fahrt-
richtung.

PATENTANSPRUCHE:

mittels Bowdenzugs bewegter Fahrspiel-
zeuge, dadurch. gekennzeichnet, daB die
Handhabe T-Form hat und daf die Schen-
kel (2, 3) der Handhabe in gleichen Ab-
stinden vom Steg (1) je einen- unter
Federwirkung (6, 7) stehenden Hebel (4, 5)
tragen, an deren freien, nach dem Steg (1)
hinweisenden Enden (14, 15) je ein Zug-
draht (16, 17) zum Steuern und Fortbe-
wegen des Fahrzeugs angreift,

2. Antriebs- und Steuervorrichtung nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal
die Schenkel (2, 3) und die Hebel (4, 5)
der Handhabe griffige Umbiegungen (11,
12, 13) aufweisen, in deren Mulden sich
die Bowdenzugfedern (6, 7) abstiitzen.

3. Antriebs- und, Steuervorrichtung nach
Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, daB an Stelle des einen Schenkels
mit Griffhebel, beispielsweise (4), der Steg
(20) eine Zahn- oder Rastenscheibe (27)
und zwei um 9o0° zueinander versetzte
Kurbeln (24, 30) trigt, von denen die
hinter der Zahnscheibe (27) liegende Kur-
bel (30) mit dem Zugdraht (16) zum
Steuern des Spielzeugs verbunden ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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