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Spielzeuglokomotive mit einer Dampfpfeife und mit einer vom Gleis aus
zu bedienenden Anschlagbremse

Patentiert im Deutschen Reiche vom 29. Januar 1930 ab

Die Prioritit der Schaustellung auf der am 235. August 1929 erdfineten Leipziger Mustermesse
ist in Anspruch genommen.

Die Erfindung bezieht sich auf eine mit
einer Dampfpfeife ausgestattete Spielzeug-
lokomotive. Bei grofien Lokomotiven ist es
schon bekannt, dafi die Dampipfeife von
einem in die Fahrbahn der Lokomotive hin-
einragenden, verstellbaren und feststellbaren An-
schlag eingeschaltet wird, ohne das die Fahrt der
Lokomotive unterbrochen zu werden braucht.

Die vorliegende Erfindung betriffit nun
einen fiir Spielzeuglokomotiven geeigneten
Dampfverteiler, durch welchen der Dampf in
der folgenden beschriebenen Weise zu der
Dampfpfeife und zum Arbeitszylinder der
Lokomotive geleitet wird.

Auf der Zeichnung ist der Erfindungs-
gegenstand in einem Ausfithrungsbeispiel
dargestellt. Es zeigen

die Abb. 1 die in die strichpunktiert dar-
gestellte Lokomotive eingebauten Dampflei-
tungen und die Pfeifvorrichtung,

die Abb. 2 und 3 eine Einzeldarstellung des
Dampfverteilers in Seiten- und Stirnansicht
mit verschwenktem Drehschieber fiir die
Schaltung des Pfeifendampfes,

die Abb. 4 und 5 den Dampiverteiler in
Seitenansicht mit verschwenktem Drehschie-
ber fiir die Schaltung des Antriebsdampfes,

die Abb. 6 den Dampfverteiler in Seiten-
ansicht mit dem Drehschieber fiir den An-
triebsdampf,

die Abb.7 den Dampfverteiler in Seciten-
ansicht mit dem Drehschieber fiir den Pfei-
fendampf,

die Abb. 8 und g den Dampfverteiler nach
Abb. 6 und 7 mit abgenommenen Drehschie-
bern,

die Abb. 10 einen Schnitt nach der Linie
A-B der Abb. 6.

Die Abb. 11 und 12 zeigen Schnitte nach
den Linien C-D und E-F der Abb. §,

die Abb. 13 und 14 das Dampfverteilerge-
hause nach den Abb. 8 und ¢ in Stirnansicht
und Draufsicht und

die Abb. 15 und 16 den Antriebsdampi-
und Pfeifendampfdrehschieber in Einzelan-
sicht.

Die Abb, 6 bis 16 sind in einem gro-
Beren MaBstab als die Abb. 1 bis 5 ge-
zeichnet.

Von der Riickwand 3 des Dampfraumes 1
des Lokomotivkessels 2 (Abb. 1) fithrt eine
unter dem Kesselkdrper 2 entlang laufende
Dampfleitung 4 nach einem Dampiverteiler 5.
von dem zwei Dampfleitungen 6,7 abzwei-
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gen. Der Dampfverteiler 5 ist zwischen den
Ridern 10 vor der Vorderachse 9 angeordnet
und weist fiir den Anschluff der Leitungen 4,
6,7 einen oberen Stutzen 11 und zwei seit-
liche Stutzen 12, 13 auf. Die Leitung 6 liegt
zur Leitung 4 parallel und miindet in eine
Dampipfeife 14, die in dem den Fiihrerstand
der Lokomotive darstellenden Gehduse 15 an-
geordnet ist. Die Leitung 7 fithrt zu den in
der Zeichnung nicht mitgezeichneten Dampf-
zylindern der Lokomotive.

Unmittelbar unterhalb des Stutzens 11 hat
der Dampfverteiler 5 eine durchgehende
Querbohrung 16 (Abb. 8, 12, 13, 14), die mit
der Dampfleitung 4 stindig in Verbindung
steht. Die beiden Enden der Querbohrung
16 sind durch Drehschieber 17, 18 (Abb. 6
und ) abgedeckt, die auf Schraubenbolzen
19 (Abb. 10) drehbar gelagert sind und durch
iiber diese Bolzen 19 geschobene Schrauben-
federn 20 dampfdicht gegen die ebenen Sei-
tenwinde des Dampfverteilergehduses 5 ge-
preBt werden. Jeder der Drehschieber 17,
18 weist einen nach unten ragenden Schwenk-
arm 21,22 (Abb. 15, 16) und zwei Ansitze
oder Lappen auf. Beide Drehschieber 17, 18
haben ferner an ihrem unteren freien Ende
einen nach auBen stehenden Anschlagbolzen
27,28 (Abb. 3, 5, 10). Der Drehschieber 17
ist mit einer Ose29 (Abb. 15) versehen, an
der ein Gestinge 30 mit einem Griffknopf 31
angreift (Abb. 1). Auf die durch die Lappen
25,26 gebildete Leiste am Drehschieber 18
sowie auf die Ose29 am Drehschieber 17
legen sich kraftschliissig die freien Enden
2, 33 einer abgebogenen, gabelfoérmigen, am
Gehduse 5 befestigten Blattfeder 34 (Abb. 6
und 7). Die Federspange 33 hat oberhalb der
Ose 29 des Drehschiebers 17 eine Ausbie-
gung 35, die derart bemessen ist, daf die Ose
29 bei einer Verschwenkung des Drehschie-
bers 17, 21 aus dieser Ausbiegung heraustre-
ten kann. Der Drehschieber 17 weist einen
viertelkreisfrmigen Ringkanal 36 (Abb. 6
und 15) auf, der die Bohrung 16 iiberdeckt
und an der Mindung dieser Bohrung 16
endigt (Abb. 6, 8, 15). Das andere Ende die-
ses Ringkanals 36 iiberdeckt eine im Dampf-
verteiler 5 vorgesehene Bohrung 37, die in
eine Bohrung 38 des Stutzens 13 .miindet
(Abb. 8, 11, 13 und 14).

Der Drehschieber 18 (Abb. 16) weist einen
Ringkanal 39 auf, der lediglich an der Stelle
unterbrochen ist, an der die Querbohrung 16
an dem Drelhschieber 18 miindet (Abb. 7,
16). An der der Miindung der Querbohrung
16 gegeniiberliegenden Stelle steht der Kanal
39 mit einer im Gehiuse 5 vorgesehenen
Bohrung 40 (Abb. 11, 12, 13) in Verbindung,
an die eine zum Stutzen 12 fithrende Boh-
rung 41 anschlieft.

Weiterhin gehéren zu der Vorrichtung eine
in den Schienenstrang 42 fest eingebaute, ge-
gebenenfalls umlegbare Anschlagschiene 43.
die zum Gleis 42 parallel verliuft und in der
Bewegungsbahn des Anschlagzapfens 2y am
Hebelarm 21 liegt (Abb. 3) sowie ein An-
schlag 44, der durch einen auflerhalb des
Gleises liegenden Stellhebel 45 (Abb. 5) aus
seiner waagerechten Normallage in die Be-
wegungsbahn - des Anschlagzapfens 28 am
Schwenkarm 22 gebracht werden kann.

Die Wirkungsweise der Vorrichtung ist
folgende: '

Fiir gewdhnlich stehen bei fahrender Loko-
motive die beiden Schwenkarme 21, 22 senk-
recht nach unten. Der im Kesselraum 1 sich
bildende Dampf stromt durch die Leitung 4
der Querbohrung 16 im Dampfverteilerge-
hduse 5 zu. An der einen Miindung der Bol-
rung 16 ist dem Dampf der Weg durch den
Drehschieber 18 versperrt. Dagegen kann er
aus der Querbohrung 16 durch den Ring-
kanal 36 im Drehschieber 17 in die Bohrun-
gen 37, 38 iibertreten, von wo er durch den
Stutzen 13 nach der Leitungy7 zu den Ar-
beitszylindern der Lokomotive strémt und
diese antreibt. Wird der Anschlag 44 durch
Verschwenken des Hebels 45 (Abb. 5) hoch-
gestellt, so wird durch diesen Anschlag 44
der Schwenkarm 21, wie die Abb.2 und 6
zeigen, je nach der Fahrtrichtung der Loko-
motive nach vorwirts oder riickwarts ver-
schwenkt, wodurch die Ose 29 aus der Aus-
biegung 35 der Federspange 33 heraustritt.
Durch den Druck der Feder wird der ver-
schwenkte Arm 21 in seiner neuen Lage fest-
gehalten. Bei dieser Verschwenkung wird
durch das Osengelenk 29 die Schubstange 30
in der einen oder anderen Richtung ver-
schoben. Gleichzeitig wird die Kanalverbin-
dung 36, 37 entweder am Kanalende bei der
Miindung der Querbohrung 16 oder am
Kanalende bei der Bohrung 37 unterbrochen.
Dadurch ist dem Dampf der Zutritt zur Lei-
tung 7 und zu den Zylindern der Lokomotive
verwehrt, und diese hilt nach kurzer Zeit an.
Die Lokomotive kann durch Zuriickverschie-
ben des Gestinges 30 am Griffknopf 31 von
Hand wieder in Bewegung gesetzt werden.
Dabei kommt der Schieber 17, 21 wieder in
seine senkrechte Lage, in welcher die Verbin-
dung zwischen der Querbohrung 16 und der
Bohrung 37 wieder hergestellt ist.

Tn ghnlicher Weise vollzieht sich die Steue-
rung der Pfeife 14. Beim Uberfahren der
Schiene 43 (Abb. 3) wird der Zapfen 28 am
Schwenkarm 22 des Drehschiebers 18 je nach
der Fahrtrichtung vorwirts oder riickwarts
unter Uberwindung der Federkraft der
Spange 32 verschwenkt. Dabei bildet ent-
weder der Lappen 25 oder der Lappen 26
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einen durch die Federspange 32 belasteten
Hebelarm, der unter dem Einfluf seiner
Federkraft den Arm 22 wieder in seine alte
Lage zuriickzuverschwenken sucht. Durch die
Verdrehung des Schiebers 18 schiebt sich
entweder das rechts oder das links neben der
Miindung der Bohrung 16 gelegene Ende des
Kanals 39 iiber diese Bohrung und ermog-
licht so dem Dampf den Ubertritt aus der
Querbohrung 16 in die Bohrungen 40, 41,
von wo er durch den Stutzen 12 in die Lei-
tung 6 und zur Pfeife 14 gelangt.  Sobald
die Lokomotive die Schiene 43 iiberfahren
hat, d. h. sobald die Schiene 43 den Zapfen 28
freigibt, driangt die Federspange 32 den
Drehschieber 18 durch ihren Druck auf einen
der Lappen 25,26 wieder in seine alte Lage
zuriick; dadurch wird die Kanalverbindung
39 zwischen der Bohrung 40 und der Quer-
bohrung 16 wieder unterbrochen und die
Dampfzufuhr nach der Pfeife 14 hort wieder
auf.

Die Leitungen 4. 6 werden unter dem Kes-
sel im Bereich der Heizflammen entlang ge-
fihrt, um etwa aus dem Kessel 2 mitgeris-
sene Feuchtigkeit restlos zu verdampfen. Die
Steuerung der Pfeife kann auch von einem
Anschlag innerhalb eines Tunnels erfolgen.
Auch konnen die beiden Steuerungsvorrich-
tungen voneinander getrennt angeordnet
werden oder es kann auch nur eine dieser
beiden Steuervorrichtungen vorgesehen wer-
den.

PATENTANSPRUCHE:

1. Spielzeuglokomotive — mit einer
Dampfpfeife und mit einer vom Gleis aus
st bedienenden Anschlagbremse, gekenn-
seichnet durch einen Dampfverteiler (5)
mit einer Zuleitung (4) aus dem Kessel-
dampfraum (1) und zwei Dampfableitun-
gen (6,7), von denen eine (6) nach der
Dampfpfeife (14) und die andere )
nach den Arbeitszylindern der Lokomo-
tive fithrt.

2. Lokomotive nach Anspruch 1, ge-
kennzeichnet durch zwei am Dampfver-
teiler (5) vorgesehene federbelastete
Drehschieber (17, 18), von denen der eine
(17) die Dampfzuleitung und Sperrung
fiir die Arbeitszylinder regelt, wahrend
der andere (18) die Dampfzufuhr zur
Signalpfeife (14) einleitet und wieder
unterbricht.

3. Lokomotive nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB der Dampi-
verteiler (5) aus einem blockartigen Ge-
hiuse besteht, das einen oberen Dampf-
einlaBstutzen (11), eine mit diesem ver-
bundene Querbohrung (16), eine mnach
dem Auslafstutzen (13) fiir den Zylinder-

3

dampf fithrende Querbohrung (37), eine

nach dem AuslaBstutzen (12) fiir den
Pfeifendampf  fithrende Querbohrung

(40) und ferner noch eine Achsbohrung
fiir die beiden Lagerbolzen (19) der
Drehschieber (17, 18) aufweist.

4. Lokomotive - nach Anspruch.3, da-
durch gekennzeichnet, dafi das den
Dampfverteiler (5) bildende Gehiuse noch
eine gegabelte Federspange (32, 33, 34)
trigt, deren Enden (32, 33) sich gegen an
dem Drehschieber (18) vorgesehene Lap-
pen (25, 26) und gegen eine am Dreh-
schieber (17) vorgesehene Ose (29)
o. dgl. legen.

5. Lokomotive nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf der den
Dampfzutritt fiir  die Arbeitszylinder
regelnde Drehschieber (17) einen viertel-
kreisformigen Ringkanal (36) hat, der
die Einlafquerbohrung (16) derart iiber-
deckt, daB diese durch Drehung des
Drehschiebers (17) in und aufler Verbin-
dung mit einer Bohrung (37). die nach
der Leitung (38, 13, 7) fiir die Arbeits-
sylinder fithrt, gesetzt werden kann.

6. Lokomotive nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dafl der den Pfei-
fendampf regelnde Drehschieber (18)
einen Ringkanal (39) mit einer die Quer-
bohrung (16) abdeckenden Unterbrechung
aufweist, so daB der Ringkanal (39) bei
ciner kleinen Verdrehung des Schiebers
(18) in einer beliebigen Richtung eine
Verbindung der Querbohrung (16) mit
der nach dem Stutzen (12) fiir die Lei-
tung (41, 6) zur Dampfpfeife (14) fith-
renden Bohrung (40) herstellt.

7. Lokomotive nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dafi beide Dreh-
schieber (17, 18) je einen nach unten
ragenden Schwenkarm (21, 22) mit je
einem Anschlagbolzen (27, 28) aufwei-
sen, die durch am Gleis (42) vorgesehene
Anschlige (43, 44) so verstellt werden,
daB der Dampfweg zum Arbeitszylinder
geschlossen bzw. der Dampiweg zur
Pfeife (14) gedfinet wird.

8. Lokomotive nach Anspruch 1. ge-
kennzeichnet durch Federspangen (32,
33). von denen die eine (32) den Schieber
(18) fiir die Pfeife nach dem Uberfahren
des Anschlags (43) selbsttitig in seine
alte Lage zuriickfiihrt, so daff die Dauer
des Pfeifentons durch die Linge der An-
schlagschiene (43) bestimmt wird, wih-
rend die andere Federspange (33) den
Schieber (17) fiir den Arbeitsdampf in
seiner verschwenkten Lage so lange zu-
riickhalt, bis er durch ein von Hand zu
bedienendes Steuergestinge (30, 31) in
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seine alte Lage zurifickgebracht werden (19) geschobene Schraubenfedern (20)
kann. dampidicht gegen die unter Druck stehen-

9. Lokomotive nach Anspruch1, da- den Leitungsmiindungen (16, 37, 40) an
durch gekennzeichnet, dafi die Drehschie- das Dampfverteilergehiuse (5) gepreft
ber (17, 18) durch iiber ihre Drehbolzen werden.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN.

GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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