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Bei den bekannten elektrischen Zugbeleuch-
tungen fiir Spielzengeisenbahnen miissen die
zu den einzelnen Wagen fithrenden Leitungen
in umstindlicher Weise zusammengesteckt

5 werden. Dieser Nachteil wird durch die Er-
findung dadurch vermieden, daB die bekann-
ten Kupplungsglieder zwischen der Lokomo-
tive und den einzelnen Wagen als Leiter fiir
den- zum Betriecb der Beleuchtung erforder-

10 lichen elektrischen Strom verwendet werden.
Mit dem Ankuppeln der Wagen untereinander
wird gleichzeitig auch der Anschlufl - der
elektrischen Beleuchtung hergestellt.

Die Beleuchtung ist insbesondere filir solche

15 elektrisch betriebene Spielzeugeisenbahnen be-
stimmt, bei denen die Stromzufithrung durch
eine Mittelschiene fiber einen an der Loko-
motive befindlichen Schleifkontakt erfolgt,
sie ist aber auch fiir mechanisch angetriebene

20 Eisenbahnen geeignet. Bei elektrischen Spiel-
zeugeisenbahnen mit mittlerer Stromzufiih-
rungsschiene hat man bereits den Vorschlag
gemacht, den Strom iiber eine auf der Mittel-
schiene laufende Kontaktrolle der Wagen-

25 lampe zuzufithren. Dabei muB jeder einzelne
Wagen mit einer solchen Kontaktrollenein-
richtung ausgestattet sein, wihrend beim Er-
findungsgegenstand die an sich bereits vor-
handene Kontaktrolle der Lokomotive zur Zu-

30 fithrung des Stromes benutzt wird, der den
isolierten Wagenkupplungen zugeleitet wird.
Hierdurch gestalten sich die Herstellungs-
kosten auch giinstiger als bei den bekannten

3

Wagen, abgesehen davon, daB die mit der
Zugbeleuchtung nach der Erfindung ausge- 35
statteten. Wagen auch ohne weiteres fiir Feder-
werks- und Dampfbahnen verwendbar sind,
was bei .den bekannten Wagen mit Einzel-
beleuchtung nicht der Fall ist.

In der Zeichnung ist ein Ausfilhrungsbei- 40
splel der Erﬁndung dargeste]lt und -zwar
zeigen

Abb. 1 einen Eisenbahnwagen im Langs-
schnitt ‘mit der neuen Zugbeleuchtung und

Abb. 2 einen Tender. - 45

Sowohl bei dem Wagen als bei dem Tender
sind die Kupplungsglieder 1,2 durch Isola-
tionsplatten 3, 4 von dem Wagen- bzw. Tender-
korper elektrisch getrennt. Die Wagenlampe 5
ist mit ihrem einen Pol durch Leitungen6,7 50
mittels Drehbolzen 8 mit den Kupplungs-
gliedern verbunden. Der andere Pol des Gliih-
limpchens 5 hat KérperschluB, der durch das
‘Wagengehiuse 9, die Lager 10, die Achsen 11
und die Réder 1z gebildet wird. An dem 55
letzten Wagen des Zuges ist eine SchluBlampe
13 vorgesehen, die mittels einer Klemm-
feder 14 auf dem Puffer 15 befestigt wird.
Der eine Pol dieser Lampe ist mit einem
Drehbolzen 8 durch eine Leitung 16 verbun- 6o
den, wihrend der zweite Pol durch die Klemm-
feder 14 mit dem Wagenkérper in Verbindung
steht. Die Drehbolzen 8 aller Wagen und
des Tenders sind so gestaltet, daB das
spielende Kind die Leitung 16 fiir die Schlub- 65
lampe 13 jederzeit bequem anklemmen oder
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abnehmen kamm. Die Lampe 13 kann daher
an jedem beliebigen Wagen oder auch am
Tender angebracht werden.

Mit dem Drehbolzen8 des Tenders ist
eine Leitung 17 mit einem Stecker 18 verbun-
den. An der Lokomotive sitzt eine Stecker-
hiilse, die mit ihrem Schleifkontakt in Ver-
bindung steht. In diese Steckerhiilse kann
der Stecker 18 des Tenders hineingesteckt
werden.

Die Wirkungsweise der Zugbeleuchtung ist
folgende.

Sind mehrere Wagen und der Tender zu
einem Zug zusammengestellt, dann wird der
Stecker 18 des Tenders in die an der Loko-
motive befindliche Hiilse gesteckt. Da die
Kupplungsglieder den Stromkreis schlieBen,
ergibt sich fiir die Zugbeleuchtung der fol-
gende Stromverlauf: Mittelschiene, Schleif-
kontakt der Lokomotive, Steckhiilse der Loko-
motive, Stecker 18, Leitung 17, Drehbolzen 8,
Kupplung des Tenders, Kupplung des Wagens,
Drehbolzen § des Wagens, Leitung 6, Pol der
Wiagenbeleuchtungslampe 5, Wagen 9, Gestell
10, Achsen 11, Réder12, Gleise. Da die
Wagenlampen 5 parallel geschaltet sind, geht
ein Teil des Stromes durch die Leitung 7,
Drehbolzen 8 zur nichsten Kupplung und von
da zum nichstfolgenden Wagen und zu dessen
Lampen usw. Der Stromkreis fiir die Schluf-
lampe 13 geht vom Kabel7 iiber den Dreh-
bolzen 8 zum Kabel 16, Lampe 13, Klemm-
feder 14 und zum Korper des Wagens.

Durch das Auseinanderkuppeln der Wagen
wird der Stromkreis der abgehingten Wagen
unterbrochen. R

Die Zugbeleuchtung nach der Erfindung
kann auch fiir mechanisch, z. B. durch Feder-
werk, betriebene Eisenbahnen verwendet wer-
den. Als Stromquelle kann dann eine im Ten-

der oder in der Lokomotive untergebrachte
Taschenlampenbatterie dienen. Die Batterie
wird mit dem einen Pol mit dem Stecker 18
des Tenders und mit dem anderen Pol mit
den Ridern der Lokomotive oder des Tenders
etwa durch eine auf den Achsen schleifende
Feder verbunden. Der Strom geht dann von
der Batterie iiber den Stecker 18 und das
Kabel 17 und iiber die Kupplungen zu den
einzelnen Lampen und von da iiber das Ge-
hiuse und die Rider zu jener Achse, auf der
die Polzunge der Batterie schleift.

An Stelle der Steckerhiilse 18 des Tenders
und der an der Lokomotive sitzenden Stecker-
hiilse konnen auch andere StromschluBvor-
richtungen verwendet werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Elektrische Zugbeleuchtung fiir Spiel-
zeugeisenbahnen aller Art, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Kupplungen der
Wagen und des Tenders als Stromleiter
dienen und dem Wagengehiuse gegeniiber,
isoliert sind.

2. Elektrische Zugbeleuchtung nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafB die
isolierten Drehzapfen (8) der Kupplungen
(1,2) durch Leitungen (6,16) mit dem
einen Pol der Glithlimpchen (5,13) ver-
bunden sind, wihrend der andere Pol Kor-
_perschluB} hat.

3. Elektrische Zugbeleuchtung nach An-
spruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
daB der isolierte Drehzapfen (8) der
Tenderkupplung mit einem Kabel (17)
verbunden ist, dessen Stecker (18) {iber
eine an der Lokomotive sitzende Stecker-
hiilse mit deren Schleifkontakt in Verbin-
dung steht,
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