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Elektromotor

Die Erfindung betrifft einen Mobtor, dessen Elgenart darin besteht,
dafi sein Rotor aus Scheiben besteht, auf denen Permanentmagnete ange-~
ordnet sind, deren Magnetfelder seitlich aus der Scheibenfldche aus-
treten und zum benachbarten Gegenpol verlaufen. Die Statorwicklungen
liegen demgem#’ selitllich neben dlesen Polradscaeiben,

Bei dieser Anordnung dient das hochpermeable Material der magnetischen
Bereiche auf der Rotorscheibe also gleichsam als "Kern" der Statorspu-
len. Dieses Material gieht den Kraftfluf der Statorwicklungen in sich

hinein.

Die Rotorscheiben weisen an ihren den Statorwicklungen zugewandten Sei-
ten abwechselnd Siid- und Nordpole auf, wdhrend sie an den abgewandten
Seiten magnetisch geschlossen sind oder dort unmagnetisch sind.

Es sind mindestens zwei solcher Polrdder auf der Motorachse sitzend
angeordnet. Bel Anordnung von mehr als zwel Polrddern sind nur die
beiden seitlichen Rider an ihren Ausenflichen unmagnetisch; bel den
Zwischenpolrddern ist die Polaritdt so angeordnet, daB diese sich mit
den belden Randscheiben erginzt. Es folgen also in der Richtung der Mo-
torgchse gesehen, Jjewells auf den einzelnen Polriddern immer entgegenge-

setzte Pole aufeinander.

Die Abbildung 1 zeigt ein Beilspiel der Motorachse eines erfindungsge-
miBen Motors mit % Polrddern (1, 2, 3), die auf der Motorachse (4)
sitzen., Die Pole sind in der iiblichen Weise durch N und 8 gekennzelch~
net. Die beiden HuBeren PolrHder (l, 3) sind an ihren Aufenfléchen in
an sich bekannter W ise durch eiserne Scheiben (5) magnetisch geschlos-
sen. Im Ergebnis entstehen hier also beil der dargestellten Ausfihrungs-
welse gleichsam U-Magnete, die nach dem Motorinnern zu geS8ffnet sind.
Die mittlere Scheibe () weist keinen magnetischen Schluw auf: Der
magnetische Flufl der beiden seitlichen Scheiben (1, 3) gent bei ent-
sprechender, gegenseltiger Anordnung der > Scheiben (L, 2, 3) durch

die permanentmagnetisierten Teile dieser Mittelschelbe (2)

hindurch und addiert sich mit deren Magnetfeldern.

Zwischen dem scheibenfdrmig aufgebauten Rotor des erfindungsgemidien
Motors, wie ihn Abbildung 2 in einem Ausflhrun.sbeispiel an einem
Wechselstrommotor zeigt, liegen nun auf entsprechenden SpulenkSrpern (6)



die Statorwicklungen (7)- Ihre Magnetfelder treten also in die
Rotorscneibe ein und es entstent so - sel es nach dem Wechselstrom=-
motor-Prinzip oder bei Glelchstrom, unter Anordnung eines Kommutators -
ein Wechselfeld, das im Zusammenwirken mit den Permanentmagnetfeldern
der Rotorscheiben das Drehmoment nervorruft, Die einzelnen Stator-
wicklungen sind in an sich bekannter Weise miteinander verschaltet.

Man kann anstelle einer Zwischenscheibe (<) mehrere solcher Zwischen-
scheiven, Jewells mit entsprechenden Statorwicklungen, anordnen und
dadurch dlie Lelstung des Motors in gewlinschbter Welse erndnen,

Die in Abbildung 2 dargestellteAusfiarungsform eines erfindungsge-

miisen Motors ist in einfacher Welse aufzubauen. Durch eine Hiilse (8) wer:

den die Teile des Motors zusammengehalten., Zwel seitliche Deckel (9,10)

o mit Liagerungen (11,12) fiUr die Motorachse schliefien das Motorinnere
‘G-:Tseitlich ab. Die Perlen (13, L4) verhindern ein seitlides Verschieben

der Motorachse., Die Spulentridger kdnnen zweckmiBig als Halbscnalfen a4
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Abbildung 3 zeigt eine Ausfiihrungsform eines SpulenkOrpers, der
(Abbildung %) in den Spulentrégern (16) gehaltert ist. Die Spulen-
triger (16) werden durch Halteelemente, z.B. Rillen (15), im eben-
falls halbschallg getellten Hiilsenkdrper (8), der in an sich bekann-
ter Welse, z.B. durch Uberlappen der secitlichen Deckel (9,10) zugam-
mengehalten wird, fixiert, Ansteile vonfiatorspulen mit Spulenkdrpern
konnen auch die bekannten freitragenden Spulen verwendet werden, die
etwa in Kreuzwickelform oder durch Klebelackdrdhte ilhre Formfestlig-

kelt vrialten.

Der erfindungsgemiie Motor ist auberordentlich einfach, etwa durch
Zusammensteckern, nersustellen. Seine einfachen und wenigen Einzeltelle
kbunen in Massenfertigung hergestellt werden., Der Motor arbeitet sehr
wirtschaftlich. Er vermeidet die Unmagnetisierungsverluste, die in den
Eisenkernen der Statorwicklungen auftreten, Aucerdem wird durch den
Wegfall der Remanenzerschelnungen (gegenseitige Krafteinwirkungen
zwisehen Stator und Rotor) ein ruhiger, gleichmdfiger Lauf erzielt,

Der seitlich aus den Fldchen der Rotorscheiben austretende Kraft-

flu.s der Magnetfelder ermﬁglich%ﬁ es in einfacher Weise auf einer Achss2
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mehrere Antrlebssysteme (Rotorscheiben) mit den entsprechenden
Statorwicklungen zu einer Einheit zu kombinieren und so die ge-
wiinschte Leistungsstelgerung herbelzufihren.

Bei Synchronmotoren bestehen bekanntlich oft Schwierigkeiten beim
Anlaufen. Erfindungsgemif ausgefilhrte Motoren, insbesondere solche
mit mehreren Rot%%i%ﬁg%%én, k8nnen in einfacher Weise so ausgefiihrt
werden, daB dieser Nachtell wegféllt. Es 1st ndmlich nur nétig,

eine Rotorscheibe um eine Kleinigkeit aus der oben angegebenen An-
ordnung herauszudrehen. Es tritt dann zwangsliufig beim Anlaufen des
Motors ein Drehmoment suf infolge der Feldunsymmetrle.
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Elektromotoy dadurch gekennzeichnet, day als Rotor 2 Scheiben (1,3)
angeordnet sind mit axlal oder in der Fliche magnetisierten Permanents

magnet-Polen, deren Magnetfelder aus der den Statorwicklungen zu-
gewandten Schelbenfliche austreten, wobel jeweils, in der Richtung
der Motorachse gesehen, ungleichnamige Magnetpole auf den einzel-
nen Polscheiben aufeinander folgen und zwischen diesen Rotorschei-
ben die Statorwicklungen (f)angeordnet sind, deren magnetischer Flub
durch das hoch permeable Material der Rotorscheiben verléuft.

Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekenﬁzeichnet, dai der Rotor
aus 3 oder mehr Scheiben mit permanenten Magnetgp@len besteht, zwi-~
schen denen jeweils dle Statorspulen (7) angeordnet sind.

Elektromotor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daw
als Statorspulen (7) Luftspulen verwendet werden.

Synchronmotor nach Anspruch 1, 2 oder %, dadurch gekennzelchnet,
das mindestens eine der Rotorschelben gegenilber der durch die Ubri-
gen Polscheiben geblldeten, magnetischen Achse verdreht ist.
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