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Patentanspriiche:

Fahrgestell fir Fahrzeuge, insbesondere Triebfahrzeuge elektri-
scher Spiel- und Modellbahnen mit einer an einem beweglich am
Fahrgestell aufgehdngten Achstrdger gelagerten Vorlaufachse,

dadurch gekennzeichnet,daB der Achstriger (7) der Vorlaufachse

(5) rickseitig einen mit einem Lagerzapfen (11) versehenen, in
eine Lagerausnehmung einhakbaren Deichselarm (9) aufweist und
mittels einer am einen Ende im wesentlichen oberhalb der Lager-
ausnehmung (10) am Fahrgestell (1) und am anderen Ende im Be-
reich der Vorlaufachse (5) am Achstriger (7) angreifenden Draht-

feder (14) aufgehdngt ist.

Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die

Drahtfeder (14) klemmend verrastend am Fahrgestell (1) gehal-
tert ist und mit einem im wesentlichen parallel zum Deichsel-
arm (9) verlaufenden Federschenkel einen am Achstriger ange-

formten Biigel (18) untergreift.

Fahrgestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,daB

ein U-formiger Befestigungsabschnitt der Drahtfeder (14) einen
die Lagerausnehmung in Abstand iibergreifenden, mit Lagernuten
(13) versehenen Steg (12) des Fahrgestells (1) von riickwdrts um-
greift, wobei der freie Schenkel (15153&5 Befestigungsabschnitts

seitlich abgewinkelt in eine Quernut (13a) einragt.
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Fahrgestell nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der

vertikale Abstand des Steges (12) iiber der die Lagerausneh-
mung (10) enthaltenden Fldache (21) etwas groBer ist als die
Gesamthohe des Lagerabschnittes des Deichselarms (9), so daB
dieser mit dem Lagerzapfen (11) nur unter elastischer Verfor-

mung unverlierbar in die Einhakstellung einsprengbar ist.
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"Fahrgestell fiir elektrische Spiel- und
Modellbahnen"

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrgestell fiir Fahrzeuge,ins-
besondere Triebfahrzeuge elektrischer Spiel- und Modellbahnen mit
einer an einem beweglich am Fahrgestell aufgehdangten Achstridger ge-

lagerten Vorlaufachse.

Derartig beweglich gelagerte Vorlaufachsen, die insbesondere bei
Lokomotiven Verwendung finden, werden bislang liblicherweise mit
Hilfe einer Schraube von unten amFahrgestell befestigt. Diese Bau-
weise hat jedoch den Nachteil, daB - selbst wenn man ein gewisses
Spiel vorsieht - eine vertikale Beweglichkeit der Schwenkachse nur
in unzureichendem MaBe gegebeh ist. Eine derartige Beweglichkeit
der Vorlaufachse nach oben und unten ist jedoch notwendig, damit
diese Achse das sichere Aufliegen der Lauf- und Antriebsrdder des

130014/0848

Deutsche Bank A. G. Nirnberg Nr. 330688, BLZ 76070012 - Hypobank Nirnberg Nr. 1560274501, BLZ 760202 14
Postscheck-Konto: Amt Niirnberg Nr. 383 05-855 - Drahtanschrift: Norispatent




2939683

-~ -
Fahrzeugs in Kuppen und Tdlern der Fahrbahn nicht beeintrdchtigt.
Dariiber hinaus ist dieses Anschrauben des Achstrdgers nicht nur
montageaufwendig, sondern fiihrt auch nicht zu einer dauerhaften
Halterung, da gerade nach unten hangende Schrauben erfahrungsge-

mdB nach einiger Zeit durch die Erschiitterung sich 1dsen kOnnen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Fahrgestell
fiir Fahrzeuge elektrischer Spiel- und Modellbahnen mit einer be-
weglich aufgehingten Vorlaufachse derart auszugestalten,daB bei
einfacher Herstellbarkeit und insbesondere Montierbarkeit des ge-
samten Fahrgestells die seitliche und vertikale Verschwenkbarkeit
der Vorlaufachse bei gleichzeitiger Riickstellung in die Mittel-

stellung gegeben ist.

Zur Losung dieser Aufgabe ist bei einemFahrgestell der eingangs
genannten Art gemdB der Erfindung vorgesehen, daBp der Achstrager
der Vorlaufachse riickseitig einen mit einem Lagerzapfen versehenen
in eine Lagerausnehmung einhakbarenDeichselarm aufweist und mit-
tels einer im wesentlichen oberhalb der Lagerausnehmung am Fahrge-

stell und im Bereich der Vorlaufachse am Achstrdger angreifenden

Drahtfeder aufgehdangt ist.

Durch die erfindungsgemdBe Aufhdngung des Achstrdgers mittels
einer Drahtfeder ist nicht nur gewdhrleistet, daB der Achstrdger
eine Riickstellkraft in seine seitliche Mittelstellung erfdhrt,was

nicht nur das Aufsetzen des Fahrzeugs auf die Schienen erleich-
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tert, sondern auch die Fahreigenschaften verbessert, insbesondere
einem Entgleisen der Vorlaufachse entgegenwirkt. Durch diese Auf-
hangung an einer Drahtfeder wird auch bei welliger Fahrbahn dafir
gesorgt, dap die Rader der beweglich aufgehdngten Vorlaufachse
immer im Andruck auf die Schienen gehaltert werden. Dariiber hiraus
ermoglicht diese Drahtfederaufhdngung auch ganz besonders einfach
eine Ausbildung der Schwenklagerung derart, daB durch ein aus-
reichendes Spiel die gewlinschte vertikale Beweglichkeit der Vor-

laufachse gegeben ist.

In Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, daB die Draht-
feder klemmend verrastend am Fahrgestell gehaltert ist und mit
einem i1m wesentlichen parallel zumDeichselarm verlaufenden Feder-
schenkel einen am Achstriger angeformten Bligel untergreift. Da-
durch ist einerseits eine extrem einfache Montage gegeben, wdh-
rend durch den im wesentlichen parallel zum Deichselarm verlaufen-
den relativ langen Federschenkel sowohl die vertikal federnde Auf-
hiangung des Achstrdgers als auch die seitliche federnde Riickstell-

kraft erzielt wird.

Die klemmend verrastende Halterung der Drahtfeder am Fahrgestell
1358t sich besonders einfach dadurch erzielen, daB ein U-formiger
Befestigungsabschnitt der Drahtfeder einen die Lagerausnehmung 1im
Abstand libergreifenden, mit Lagernuten versehenen Steg des Fahrge-
stells von riickwarts umgreift, wobei der freie Schenkel des Be-

festigungsabschnitts seitlich abgewinkelt in eine Quernut einragt.

13001470848




2939683

-
Durch diese besondere, in unterschiedliche Raumrichtungen erfolgen-
de dreifache Abwinklung ergibt sich eine Rasthalterung, die sowohl
ein Abheben als auch ein Herunterschieben von dem Befestigungs-

steg des Fahrgestells ausschlieBt.

SchlieBlich liegt es auch noch im Rahmen der Erfindung, daf der
vertikale Abstand des Steges iiber der die Lagerausnehmung enthal-
tenden Fldche des Fahrgestells etwas grioBer ist als die Gesamt-
hohe des Lagerabschnitts des Deichselarms, so daB dieser mit dem
Lagerzapfen nur unter‘elastischer Verformung unverlierbar in die

Einhakstellung einsprengbar ist.

Beim Einsetzen des Deichselarms 1dB8t sichiohne Schwierigkeiten

eine Verformung um den notwendigen Betrag von allenfalls einigen
Zehntel Milimetern erzielen, wahrend durch diesen geringen Ober-
stand in jedem Fall gewdhrleistet ist, daB der Lagerzapfen nicht
ohne Zerstdrung der Anordnung aus der Lagerausnehmung heraustreten
kann, da die zur vollstdndigen Freigabe notwendige vertikale An-
hebbewegung des Deichselarms durch den ilibergreifenden Steg des

Fahrgestells verhindert ist.

Dadurch braucht der Durchmesser der Lagerausnehmung nicht exakt
demDurchmesser des Lagerzapfens zu entsprechen, so daB die
vertikale Verschwenkbarkeit der Vorlaufachse iiber die Verbiegbar-
keit der Deichselstange hinaus auch durch entsprechende Beweg-
lichkeit des Lagerzapfens in der Lagerausnehmung gegeben sein

kann.
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben
sich aus der nachfoigenden Beschreibung eines Ausfihrungsbeispiels

sowie an Hand der Zeichnung. Dabei zeigen:

Figur 1 eine schematische Seitenansicht einer Lokomotive mit einem

erfindungsgemaBen Fahrgestell,

Figur 2 eine perspektivischeTei]ansicht des vorderen Endes des

Fahrgestells mit der beweglichen Vorlaufachse und
Figur 3 einci Schnitt ldangs der Linie III-II1 in Figur 2.

Am vorderen Ende des Fahrgestells 1 mit den Antriebs- und Laufra-
dern 2, 3 und 4 ist eine Vorlaufachse 5 mit Rédern 6 beweglich ge-
lagert. Zu diesem Zweck ist der ein SritzgieBteil aus Kunststoff
bildende Achstriger 7, an dem der Kupplungsabschnitt 8 mit ange-
formt ist, rickseitig mit einem Deichselarm 9 versehen, der einen
in eine Lagerausnehmung 10 des Fahrgestells einhakbaren Lager-
zapfen 11 aufweist. Der die Lagerausnehmung 10 enthaltende Ab-
schnitt des Fahrgestells 1 wird von einem Steg 12 tibergriffen,
wobei Ober- und Unterseite ebenso wie die hintere Stirnseite mit
Lagernuten 13 fiir den Befestigungsabschnitt einer Drahtfeder 14
versehen sind. Dieser Befestigungsabschnitt besteht aus dem zu-
nichst U-formig abgewinkelten Ende eines geraden Drahtfederab-
schnittes, dessen freier Schenkel 15 endseitig bei 15a nochmals

ceitlich abgewinkelt ist, so daB er in eine Quernut 13a einragt.
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Die Drahtfeder 14 1dBt sich somit nach Durchstecken durch die Uffnung

16 des durch den Steg und seine seitlichen Haltestlitzen 17 gebilde-
ten portalartigen Aufbaus am Fahrgestell sehr einfach von rickwdrts
auf den Steg 12 aufhaken,wobei mit dem Einrasten der Abschnitte 15
und 15a in die Lagernuten 13 und 13a eine allseitige sichere Halte-
rung der Drahtfeder 14 gewdhrleistet ist.Der gerade Federschenkel

der Drahtfeder 14,die im wesentlichen parallel zum Deichselarm 9 ver-

lduft,untergreift einen am Achstrdger 7 angeformten Biigel 18,

Die Gesamthdhe des Lagerabschnitts des Deichselarms 9,d.h. die Hohe
zwischen der Oberseite 19 des Deichselarms und der Stirnfliche 20
des Lagerzapfens, ist geringfiigig,d.h. um einen Betrag kleiner als
einige Zehntel Milimeter,groBer als der lichte Abstand des Steges
12 iber der Fldache 21, so daB das Einsetzen des Deichselarms mit
dem Lagerzapfen 20 in die Lagerausnehmung 10 nur durch elastische
Verformung unter Druck méglich ist.Dadurch ergibt sich unabhdngig
von dr Andruckwirkung durch die Drahtfeder 14 eineunverlierbare

Halterung.

Anstelle dieser Sicherung des Deichselarms gegen ein Losen durch
Einsprengen, insbesondere in Fdllen,in denen die Bauteile aus
elastisch nicht genligend verformbaren Materialien bestehen,gegebe-
nenfalls auch zusdtzlich zu dieser Einsprengung, kann vorgesehen
sein, daB in den Raum lber dem Lagerzapfen ein Bauteil des Fahrzeug-
aufbaus einragt,welches ein Aushaken des Lagerzapfens verhindert.
Ein derartiges Bauteil kann beispielsweise ein Vorsprung des aufge-

setzten Fahrzeuggehduses o.dgl. sein.
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