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teil umfaBt, das beidseits mit Metallisierungen versehen ist, an
denen miteinander und mit den Radkontaktfedern verbundene
Schieiffedern anfiegen. {3232 279)
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Patentanspruche

(E) Fahrzeug fiur elektrische Spiel- und Modellbahnen mit
mehr-, insbesondere zweipoliger Stromibertragung und einer
Starrkupplung aus einer an beiden Enden um elne vertikale
Achse schwenkbar an einem Fahrzeug angelenkten Kupplungs-
stange, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungsstange (5;
ein Kunststoff-Tragteil (8) umfaBt, das beidseits mit Me-
tallisierungen versehen ist, an denen miteinander und mit

den Radkontaktfedern verbundene Schleiffedern anliegen.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Metallisierungen durch auf der abgeflachten Ober- und
Unterseite des Kunststoff-Tragteils (8) befestigte Metall-
pliattchen (9,9') gebildet sind, die im Lagerbereich in
einander entgegengesetzten Richtungen seitlich Uber das

Kunststoff-Tragteil (8) iberstehend von jeweils einer der
horizontal verschwenkbar angeordneten Schleiffedern (11,12)
kontaktiert sind. '

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die an
beiden Enden des Kunststoff-Tragteils (8) jeweils zur glei-
chen Seite hin iiberstehenden Abschnitte (10} eines Metall-
plattchens (9,9') kreisbogenfdrmige, zur jeweiligen Schwenk-

achse der Kupplungsstange (5) konzentrische Anlagekanten
aufweisen.

4, Fahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die Metallpldttchen (9,9') identisch ausgebildel und
um jeweils 180° am Kunststoff-Tragteil (8) befestigt sind.
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Fanrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Schleiffedern (11,12) an beiden Enden

eines Fahrzeugs paarweise einstiickig miteinander verbunde-
ne Blattfedern sind und mittels der Befestigungslappen (14)
der Radkontaktfedern (15,16) einander elektrisch kontaktie-
rend am Chassis (1) befestigt sind.

Fahnrzeug nach Anspruch 5, gekennzeichnet durch ein am

Cnassis (1) einréstbar gehaltertes isolierstoff-Tragteil (23)
mit Ausnehmungen (19,20) in abgewinkelten Befestigungslap-
pen (13,14) der Schleiffedern (11,12) und der Radkontakt-
federn (15,16) durchsetzenden oberseitig angeformten Halte-

noppen (18).

Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die
Haltenoppen (18) nietkopfartig verformt sind, derart, dab
sie die Ubereinanderliegenden Befestigungslappen (13,14)
unter guter elektirischer Kontaktgabe untereinander dauer-
haft am Tragteil (23) haltern.

Fahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet,

dad das im wesentlichen plattenformige, mit einer mittigen
Isolier-Ldngsrippe (17) versehene isolierstoff-Tragteil (23)
beiaseits mit angeformten, in Ausnehmungen des Chassis (1)
einsprengbaren Haken (21) versehen ist.
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"Fahrzeug fiir elektrische Spiel- und Modellbahnen"

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug fir elektrische
Spiel- und Modellbahnen mit mehr-;insbesondere 2weipoliger
Stromiibertragung und einer Starrkupplung aus einer an beiaen
Enden um eine vertikale Achse schwenkbar an einem Fahrzeug
angelenkten Kupplungsstange. '

Bei derartigen, insbesondere fir kleinspurige Spiel- und
Modellbahnen gedachtien starr gekUppelten Fahrzeugen, bei
denen also nicht dem grodtechnischen Vorbild mehr oder we-
niger angendherte beweglich ineinander angreifende Kupplungs-
teile an den Fahrzeugenden angeordnet sind, die mittig zwi-
schen den aneinanderhdngenden Wagen ilbereinander oder seit-
lich ineinander eingreifen, besteht die Schwierigkeit, eine
ausreichende elekirische Kontaktgabe zu erzieleh, was nicht
zuletzt auf dem geringen Radabstand dieser Fahrzeuge berunt.

Um diese Schwierigkeiten zu vermeiden, ist bei solchen Fahr-
zeugen erfindungsgemdB vorgesehen, daB die Kupplungsstange
ein Kunststoffteil umfaBt, das beidseits mit Metallisierun-
gen versehen ist, an denen am Fahrzeugchassis befestigte mit-
einander und mit den Radkontaktfedern verbundene Schleif-
federn anliegen. '
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Durch die erfindungsgemdh ausgebildete Kupplung ergibt sich
eine sehr einfache mehr-, insbesondere zweipolige Stromiiber-
tragung zwischen den jeweils miteinander verbundenen Fahr-
zeugen, so daB in Verbindung mit den Radkontaktfedern auch
unter ungiinstigen Voraussetzungen und unter Bericksichtigung
von Fehlkontakten in jedem Fall eine ausreichende Kontaktgabe
su den stromfihrenden Schienen einerseits als auch zu allen
Wagen und damit moglichen darin untergebrachten Verbrauchern,
z.B. Beleuchtung, sichergestellt ist.

Mit besonderem Vorteil ist dabei in Ausgestaltung der Er-
findung vorgesehen, daB die Metallisierungen durch auf der
abgeflachten Ober- und Unterseite des Kunststofftragteils be-
festigte Metallpldttchen gebildet sind, die im Lagerbereich
einander entgegengesetzt seitlich Gber das Kunststofftrag-
teil uberstehende von jeweils einer der horizontal verschwenk-
bar angeordneten Schleiffedern kontaktiert sind. Insbesondere
in Verbindung mit einer Ausbildung, bei der die an beiden
Enden des Kunststofftragteils zur gleichen Seite hin iber-
stehenden Abschnitte eines Metallpldttchens kreisbogenférmi-
ge, zur jeweiligen Schwenkachse der Kupplungsstange konzentri-
sche Anlagekanten aufweisen, ergibt sich dabei eine hervor-
ragende Kontaktgabe, da auch unter Berilcksichtigung der Ver-
schwenkung der Kupplungsstange beim Durchfahren von Kurven
die Schleiffedern ihre federnd angedrickte Kontaktstellung
nicht zu verdndern brauchen und damit ein Abheben und somit
ein Verlust der Kontaktgabe ausgeschlossen werden kann. Auf
der anderen Seite schleift die Kontaktfeder wahrend des
Betriebs beim Durchfahren der Kurven stdandig an den bogen-
formigen Anlagekanten, soO dap auf diese Weise eine selbst-
tdtige Reinigung der Kontaktoberflachen stattfindet und so-
mit ein Absetzen einer isolierenden Schmutzschicht auf den
Kontaktflachen vermieden wird.
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Mit besonderem Vorteil sollen die Metallpldttchen identisch
ausgebildet und um jeweils 180° versetzt am Kunststofftrag-
teil befestigt sein, so daB es nicht notwendig ist, zwei ge-
trennte Zuschnitte zu verwenden.

Um sowohl eine moglichst einfache Stanzfertigung und Halte-
rung der benfétigten Kontaktteile,zurerreichen,'ist inrweite-
rer Ausgestaltung der Erfinduhg vorgesehen, dals die Schleif-
federn an beiden Enden eines Fahrzeugs paarweise miteinander
einstiickig verbundene Blattfedern sind und mittels der Be-
festigungslappen der Radkontaktfedern einander elektrisch
kontaktierend am Chassis befestigt sind. o

Dies 1dBt sich in besonders einfacher Weise dadurch erzielen,
daB ein am Chassis einrastbar gehaltertes Isolierstoffirag-
teil vorgesehen ist, welches mit Ausnehmungen in abgewinkel-
ten Befestigungslappen sowohl der Schleiffedern als auch der
Radkontaktfern durchsetzenden, oberseitig angeformten Halte-
noppen versehen sind, die wiederum nach dem Auflegen der
Befestigungslappen der verschiedenen Federn nietkopfartig
verformt worden sind, derart, daB sie die lbereinanderlie-
éenden Befestigungslappen unter guter elektrischer Kontakt-
éabe untereinander dauerhaft am Tragteil haltern. Auf diese
&eise 148t sich das Tragteil mit sdmtlichen Schleif- und Kon-
taktfedern als einfaches vorgefertigtes Bauteil herstellen.
Dabei liegt es im Rahmen der Erfindung, daB das im wesent-
lichen plattenférmige mit einer mittigen Isolier-Lédngsrippe
versehene Isoliertragteil beidends mit angeformten in Aus-
nehmungen des Chassis einsprengbaren Haken versehen ist.
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung er-
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfih-
rungsbeispiels sowie anhand der Zeichnung. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemdB ausgebildeten
Waggons fiir eine elektrische Spiel- und Modellbahn mit
auf die Pritsche des Chassis aufsteckbarem Kastenauf-

bau,

eine vergroBerte Draufsicht auf das Chassis ohne den
Kastenaufbau,

N

Fig.

Fig. 3 eine nochmals vergroBerte perspektivische Explosions-
darstellung der verschiedenen auf einem gemeinsamen
isolierstofftragteil zu montierenden Kontaktfedern,

Fig. 4 eine Explosionsdarstellung der Bauteile der Kupplungs-
stange und

Fig. 5 eine perspektivische ausschnittsweise Darstellung eines
Endes des Chassis schrdg von oben.

Das dargestellte Fahrzeug weist ein Chassis 1 mit den daran in
iblicher Weise gelagerten Laufrddern 2 auf, wobel das Chassis
speziell so ausgebildet 1ist, daB auf einem umlaufenden oberen
Rahmen 3 unterschiedliche Aufbauten, im vorliegenden Fall ein-
fach ein umlaufender Kastenrahmen 4 mit Boden aufgesteckt wer-
den kann. Die Fahrzeuge sind mit einer Starrkupplung versehen,
bei der jeweils eine Kupplungsstange 5 zwei aneinanderhdngende
Fahrzeuge miteinander verbindet, indem die an beiden Endeﬁ
mit Scnwenklagerbohrungen 6 versehene Kupplungsstange mit
Hilfe von Kunststoff-Lagerstiften 7 an den entsprechenden
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Chassisenden der Fahrzeug schwenkbar angelenkt ist. Die
Kupplungsstange besteht aus einem im GrundriB im wesentlichen
hantelformigen oben- und unterseitig abgeflachten Kunststoff-
tragteil &, auf welches ein gleichartig ausgebildetes Metall-
pldttchen 9 jeweils um die Ldngsachse um 180° gegeneinander
versetzt aufgebracht ist derart, daB die seitlich Upber das
Kunststofftragteil 8 iiberstehenden Randabschnitte 10, deren
AuBenkante kreisbogenférmig konzentrisch zur Achse der Boh-
rungen 6 verlduft,beim oberen Metallpldttchen 9 auf die eine
Seite und beim unteren Metallpldttchen 9' auf die andere
Seite weist. Dadurch ergibt sich die Moglichkeit einer von-
einander gut isolierten elektrischen Kontaktgabe zu seitlich

in einer horizontalen Ebene schwenkbar angeordneten Schleif-
federn 11 bzw. 12. Die Schleiffedern 11 und 12 stellen dabei
einstickige Teile einer iber die Ldnge des Fahrzeugs durch-
gehenden Blattfeder dar, die mit Hilfe von abgewinkellen Be-
festigungslappen 13 an einem Isolierstofftiragteili 23, welches
am Chassis einrastbar gehaltert ist, so befestigt sind, dabh
mit der Befestigung gleichzeitig eine elektrische Kontakt-
gabe zu den ebenfalls mit abgeWinkelten Befestigungslappen 14
versehenen Radkontaktfern 15 und 16 gegeben ist. Zu diesem
Zweck sind auf der Oberseite des plattenférmigen Isolierstoff-
tragteils neben einer mittigen Isolier-lLangsrippe 17 Halte-
noppen 18 angeformt, die Ausnehmungen 19 bzw. 20 der Befesti-
gungslappen 13 und 14 der verschiedenen Federn durchsetzen.
Dabei lberlappen sich die Befestigungslappen 13 und 14, wie
man insbesondere aus Figur 2 erkennen kann teilweise, so daB
mit einem mechanisch festen Aufeinanderdricken der Befesti-
gungslappen auch eine elektrische Kontaktgabe untereinander
hergestellt wird. Die mechanische Befestigung erfolgt durch
nietkopfartiges Verdriicken der Haltenoppen durch einen er-
wirmten PreBstempel nach dem Auflegen der Federbauteile, wo-
bei gegebenenfalls uie Haltelappen zusdtzlich mit Lotauf-




lageschichten versehen sein kdnnen, so daf iber die reine me-
chanische Kontaktgabe auch noch eine Veridtung der Befesti-
gungslappen stattfindet und damit eine besonders sichere
elektrische Verbindung. Das Isolierstoff-Tragteil 23 ist beid-
ends mit angeformten Haken 21 versehen, mit Hilfe deren es in
Ausnehmungen des Chassisldngstragers 22 einsprengbar ist.
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