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Patentanspriiche

(E;) Fahrpult fir elektrische Spiel- und Modellbahnen mit
ciner Anfahr- und Bremsverzdgerungseinrichtung, da-
durch gekennzeichnet, daB die Verzﬁgerung-ﬁber”einén
druckproportional arbeitenden Verzbgerungsschalter (8)

‘variierbar ist.

2. Fahrpu]t'nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,.daﬁ
der Verzdgerungsschalter (8) ein Walzenschalter ist.

3. Fahrpult nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB der Verzdgerungsschalter (8) Teil eines 10sbar in
. den Hauptsteuerkreis einscha]tbarén Fernbedienungsteils
(7) ist. . ' '

4. Fahrpult nach Anspruch 3, gekénnzeichnef durch Ansch1uB-
buchsen (6) fiir eine ein wahlweises Anstecken des -Fern-
bedienungsteils (7) an unterschiedlichen Stellen ermdg-
lichende Ringleitung. ' ' -

5. Fahrpult nach Anspruch 3 oder 4, dadUrch‘gekénhzeichnet,
daB der Regler (2) drei mittige Null-Raststellungen auf-
weist, wobei in der mittleren Null-Raststellung (FB) nur
‘die Fernbedienung (7) wirksam ist. I .

6. Fahrpult nach einem der Anspriiche 1 ﬁsﬂE,idadurch gekenn
zeichnet, daB die Schaltung so ausgebildet ist, daB die
Fernbedienung (7) der normalen Pultsteuerung iberlagert
stets wirksam ist. ' |
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Fahrpult nach Anspruch 6, dadurch_gekennzeichnet,rdéB

.die Pultsteuerung liber den Regler eine feste eingebaute

Verzogerung (Widerstand 16) aufweist. .

Fahrpult nach einem der Anspriiche 1 bis 7, gekennzeichnet

durch eine Speichereinrichtung, die dafiir sorgt, daB beim

Loslassen des Verzigerungsschalters (8) die erreichte
Fahrgeschwindigkeit beibehalten wird. '

Fahrpult nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB
dem Ansteuerpotentiometer (15) fiir die Steuerelektronik
des die Fahrspannung regelnden elektronischen Schalt-
gliedes (13), z. B. eines Transistors ein Speicherkon-
densator (19) parallelgeschaltet ist.

Fahrpult nach einem der Anspriiche 1 bis 9, gekennzeichnet

. durch einen, vorzugsweise zentral im Reglerknopf (2)

eingebauten, Notbremsknopf (10) fiir Schnellbremsungen.

Fahrpult nach Anspruch 10, dadufch'gekennzeichhet, daB

der Notbremsknopf (10) den Speicherkondensator iiber-
briickt.
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"Fahrpult fiir elektrische Spiel- und
Modellbahnen”

Die E%findung bezieht sich auf ein Fahrpult fiir elektrische
Spiel- und Modellbahnen mit einer Anfahr- und Bremsverzige-
rungseinrichtung. ' T '

Um ein vorbildgetreues langsames Anfahren und entsprechend
langsam ausklingendes Verzidgern der Fahrzeuge elektrischer -.
Spiel- und Modellbahnen zu erreichen, sind.diese neuerdings
hdufig miﬁ Anfahr- und Bremsverzﬁgeruhgseinrichtungen ver- -
sehen, die unabhingig davon, wie schnell der Reglerknopf

des Fahrpultes aufgedreht oder wieder in die NU11—Ste]1ung

'zurUckgebhachtrwfrd, fiir das entsprechend weiche verzdgerte

Anfahren bzw. ein weniger abruptes Abbremsen Sorge tragen.
Diese Anordnungen haben aber auf der anderen Seite <immer
noch den Nahteil, daB die VerzGgerung beim Ahfahren'und _
Bremsen stets die gleiche ist, d. h. ein Fahrbetrieb nicht
simuliert werden kann, bei dem entsprechend den unterschied-

‘Tichen Zugtypen und Fahrverhdltnissen das Anfahr- und Brems-

verhalten unferschied]ich ausgestaltet ist.

Um ein variantenreicheres, noch vorbildgetreueres Fahrver-
halten zu erzielen, ist daher gemdB der vorliegenden Erfin-
dung vorgesehen, daB die Verzagerdng iber einen druckpro-
portional arbeitenden Verzdgerungsschalter variierbar ist.

Entscheidend bei der erfindungsgemdBen Vorrichtung ist da-
bei nicht nur die Verdnderbarkeit der Verzogerung durch
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einen Schalter, sondern die Ausbildung dieses Schalters als

druckproportional arbeitender Schalter, so daB der Bedie-.
nende quasi selbsttdtig aufgrund des wachsenden Widerstan-
des eines solchen Schalters bei seiner Betdtigung-ein "Ge-
fiih1" dafir hat, wie stark er das Fahrzeug durch die unter-
sch1ed11che Betitigung des vorzugsweise als Walzenschalter
ausgebildeten Verzdgerungsschalters besch]eun1gt bzw. ab-
bremst.

‘Mit besonderem Vorteil kann ein derartiger VerzOgerungs-
~schalter als.Teil eines 16sbar in den Hauptsteuerkreis ein-

schaltbaren Fernbedienungsteils ausgebildet sein. Ein sol-
ches Fernbedienungsteil ermoglicht gerade bei Umbauten und

"beim Auspropieren gewisser Anlagenteile eine griBere Unab-

hingigkeit von der festen Bedienungsposition am Fahrpult.

“1In Ausgestaltung der Erfindung kann hierzu beispie]sWeise

vorgesehen sein, daB am Fahrpult AnschluBbuchsen fir eine

Ringleitung vorgesehen sind, die ein wahlweises Anstecken

des Fernbedienungsteils an unterschiedlichen Stellen der -
um die Anlage gefiihrten Ringleitung ermﬁgli;hen.'Ein beson-
ders einfaches Arbeiten mit einem erfindungsgemdBen Fern-
bedienungsteil mit variabler Brems- und Anfahrverztgerung

.ergibt sich in Ausgestaltung der Erfindung dadurch, dab ei-

ne Spe1chere1nr1chtung vorgesehen ist, die dafiir sorgt, daB
beim Loslassen des Verzogerungsscha]ters die zu diesem Zeit-
punkt erreichte Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs beibehal-"

‘ten wird. Eine solche Speichereinrichtung kann im einfachsten

Fall als dem Ansteuerpotent1ometer fiir die Steuerelektrode
des die Fahrspannung regelnden elektronischen Schaltgliedes,

~z. B. eines Transistors, parallel geschalteter Speicherkon-

densator ausgebildet sein. Derartige Spe1cherkondensatoren
lassen sich mit solcher Gite herstellen, daf er fir das
Konstanthalten der gerade erreichten Fahrspannung tiber
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$tunden in der Lage ist.
Mit besonderem Vorteil kann weiter vorgesehen sein, daB der
Regler drei mittige Null-Raststellungen aufweist, wobei in
der mittleren dieser drei Stellungen nur die Fernbedienung
wirksam ist. ' '

Auf der anderen Seite soll die Schaltung aber so aUsgebii@et
sein, daB die Fernbedienung der normalen Pultsteuerung tiber--
lagert stets wirksam ist, daB also bei teilweise aufge-
drehtem Reglerknopf und damit e{ngr bestimmten eingestell-
ten Fahrgeschwindigkeit es ohne weiteres moglich 1st3'das

"Fernbedienungsteil an das Fahrpult oder an einer be]iebi-

gen Stel]e der Anlage an eine vorhandene Ringteitung anzu-
stecken und dann eine Anderung des Fahrverhaltens. durch Be-.

'tat1gung.des Verzogerungs-Schalters des Fernbed1enungste11s

durchzufiihren.

Bei dieser Uberlagerung der Funktionen des'Fahrpulteé mit
der Steuerung durch das Fernbedienungsteil ist die Pd]tJ
steuerung ilber den Regler zweckmdBigerweise mit einer festen
eingebauten Verzégerung versehen, damit auch ohne das Fern-
bed1enungste11 wenigstens die bekannte teilweise Annaherung
an das vorbildgetreue Fahrverhalten gewdhrleistet ist.

nen, vorzugsweise zentral im Reglerknopf eingebauten Not-
bremsknopf fiir Schne]]bremsungen vorzusehen, der bei der
vorstehend bereits angedeuteten einfachsten Ausfuhrungsform
der Schaltung den Speicherkondensator iberbriickt. Dieser -
wird also momentan entladen und die Steuerelektrode des die
Fahrspannung regelnden elektronischen Schaltgliiedes schlag-
artig geerdet und damit die Fahrspannung ebenso schlagartig
unterbrochen.
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung

ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Aus-
fiihrungsbeispiels, sowie an Hand der Zeichnung. Dabei zei-

~gen:

~Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgemdBen

Fahrpultes,

. Fig. 2 eine teilweise Riickansicht des Fahrpultes mit der An-

schluBleitung fir das Fernbedienungsteil,
Fig. 3 eine Ansicht des Fernbedienungsteils und

Fig. 4 ein shematischés vereinfachtes Schaltbild der Funk-
tionsweise der variablen Anfahr- und Bremsverzidgerung
ohne Beriicksichtigung von Fahrtrichtungsdnderungen.

Das in Fig. 1 gezeigte Fahrpult hat einen Reglerknopf 2, der
drei mfttige—Nu]]-Raststellungen 3, 4 und 5 aufweist. Die
mittlere, mit FB bezeichnete Raststellung 'ist diejenige, in
der lediglich das an das Fahrpult bzw. eine an das Fahrpu]tf
iiber die Buchsen 6 anschlieBbare Ringleitung angeschlossene
Fernbedienungsteil 7 wirksam ist, wihrend die beiden anderen
Null-Raststellungen die Nu11-Ste11ungen fiir die beiden unter-
schiedlichen Fahrtrichtungen darstellen. Wesentliches Bedie-
nungsteil der Fernbedienung 7 ist ein druckp?oportiona] ar-.
beitender, als Walzenschalter ausgebildeter VerzZogerungs-

‘schalter, der je nach dem AusmaB seiner Verstellung, die

durch entsprechend starken Gegendruck dem Bedienenden ange-
zeigt wird, eine untgrschied1ich starke Beschleunigung bzw.
Bremsverzdgerung des jeweiligen Fahrzeugs auf der Anlage be-
wirkt. 9 bezeichnet einen Umschalter fiir die unterschiedli-
chen Fahrtrichtungen, wdhrend bei 10 ein, weitef unten noch
niher zu beschreibender, Notbremsknopf angedeutet ist, der
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unabhang1g von 1rgendwe1chen eingestellten Verzﬁgerungsmaﬁen

.beim Driicken zu einem sofortigen Zusammenbrechen der Fahr-

spannung und damit einem abrupten Abbremsen des Fahrzeugs
flihrt.

Zur Erliuterung der Funkt1onswe1se ist ein schemat1sches
Schaltbild in Fig. 4 angedeutet, das aber so vereinfacht
ist, daB beispielsweise die notwendige Umpolung und Fahrt-
richtungsdnderung liberhaupt nicht mit berlicksichtigt 1st

Vom Transformator 11 wird liber eine Gle1chr1chterscha1tung

12 eine Fahrspannung erzeugt, die nach MaBgabe des elektro-
nischen Schaltgliedes 13, vorliegend eines einfachen Tran-
sistors, an das Gleis angelegt wird (rechter Pfeil 14). Die
Steuere1ektrode ‘des elektronischen Schaltgiiedes 13 kann
wah]we1se tiber den Reglerknopf 2 und ein mit ihm verbunde-

nes Potentiometer 15 mit einer Ansteuerspannung versorgt und

damit das Schaltglied 13 mehr oder weniger stark geoffnet
werden. Ein relativ hochohmiger Widerstand 16 sorgt dabe1
fiir eine feste Anfahr- und Bremsverzdgerung, bei der Betiti-
gung des. Reglerknopfes 2. Zusdtzlich dazu ist beim ekfin-

*dungsgemaBen Fahrpult die Méglichkeit einer veranderbaren
Anfahr- und Bremsverzogerung ulber das Fernbed1enungste11 7

gegeben, dessen als Walzenschalter ausgebildeter Verzogerung
schalter 8 mit einem Potentiometer 16 verbunden ist.. Je nach
dem, wie ‘stark der Walzen-Verzdgerungsschalter auf- oder
zurﬁckgedreht ist, wird eine entsprechend groBere Spannung
an die Steuerelektrode des e]ektroniséhen-Steuerg]fedes 13
angelegt, bzw. die vorhandene Spannung abgebaut und somit
beim Anfahren oder Bremsen eine mehr oder weniger groBe Be-
schleunigung erreicht. Die jeweilige, an -der Steuerelektrode
18 anliegende Spannung wird in einem Speicherkondensator 19
gespeichert, was air Folge hat, daB beim Loslassen des Ver-—
zogerungsschalters 8, der dann durch die ihn be]aStenden
Federn automat1sch in die Mittelstellung zuruckkehrt in
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der.der_beweg]iche Abgriff 20 des Potentiometers 17 im Iso-
lierabschnitt zu liegen kommt, die Spannung an der Steuer-

" elektrode 18 (iiber den Speicherkondensator 19) erhalfen;

bleibt, so daB auch die Fahrspannung am Gleis und damit die.

erreichte Geschwindigkeit beibehalten wird. In der Schaltung

nach Fig. 4 erkennt man auch die Funktionsweise des Not-
bremsknopfes, der die Steuerspannung an der Steuerelektrode
18 kurzschiieﬁt, den Speicherkondensator entlddt und damit

‘schlagartig zu einem Zusammenbrechen der Fahrspannung AnlaP
‘gibt.

Die Ekfindung ist nicht auf das dargesté]]te Ausfihrungsbei-
spiel beschrdnkt. Insbesondere lieBe sich die variierbare

Verzégerung auch in der Weise realisieren, daf anstelle des

Fernbedienungsteils ein Flip-Flop oder ein @hnliches Bauteil:
angeordnet ist, welches beim Oberfahren der Lokomotive zu
einer Beschleunigungsédnderung fihrt. Dies 1dBt sich sehr
reizvoll mit besonderen Fahrbahngegebenheiten (z. B. Stei-
gung, Gefdlle, lange Gerade mit Beschleunigung des Zuges)
kombinieren. l
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