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Schalter fiir die externe Betitigung von Teilen elektrischer
Spiel- und Modellbahnanlagen, z. B. Weichen, Signale oder
dgl. mit einem Gehéuse, auf dessen Deckplatte die Betéti-
gungsknépfe angeordnet sind, wobei die im Grundrif3 bevor-
zugt quadratisch ausgebildeten Schalter-Gehduse mit allsei-
tigen Verbindungseinrichtungen zur wahlweisen Befestig-
barkeit der Gehduse aneinander versehen sind.
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Patentanspriiche

Schalter flir die externe Betdtigung von Teilen elektri-
scher Spiel- und Modellbahnanlagen, z. B. Weichen,
Signale oder dergl. mit einem Gehiuse, auf dessen Deck-
platte die Betdtigungsknopfe angeordnet sind, dadurch
gekennzeichnet, daB die im Grundrif bevorzugt quadra-

" tisch ausgebildeten Schalter-Gehduse (1) mit allseiti-

gen Verbindungseinrichtungen zur wahlweisen Befestig-
barkeit der Gehduse aneinander versehen sind.

Schalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
in den vier Seitenfldchen (2) schwalbenschwanzférmig

hinterschnittene, nach einer Seite, vorzugsweise nach
unten, offene Nuten (3) zum Einschieben von Doppel-
trapez-Verbindungsfedern (4) angeordnet sind.

Schalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB
die Federn (4) mit einem verbreiterten StiitzfuB (7)
versehen sind.

Schalter nach Anspruch 2 oder 3, gekennzeichnet durch

federnde Rasten (5) und Gegenrasten (6) zur Arretierung
der Verbindungsfedern in ihrer Einschubstellung.

Schalter nach einem der Anspriiche 1 bis 4, gekennzeich-

net durch in der Deckplatte (10) eingesenkte, der Gleis-

flihrung des zugehorigen Anlagenbauteils entsprechende
durchgehende Nuten (11, 12).

Schalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, da8
in den Nuten (11, 12) durch einen Taststift betdtigbare
schaltkontakte (13) zur Schalterbetdtigung angeordnet

sind.
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Schalter nach einem der Anspriche 1 bis 6, gekennzeich-

net durch Gleis- und Blindgehduse (1a, 1b) zum Aufbau

gines aus den Schaltern (1) zusammengesteckten, der
Bahnanlage entsprechenden Gleisbildstellwerks (Fig. 6).

Schalter nach einem der Anspriiche 1 bis 7, als Haupt-
schalter zum Ein- und Ausschalter der Anlage, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schaltwippe neben der Null-

Stellung zwei Ein-Stellungen aufweist, aus deren einer
sie beim Loslassen in die Null-Stellung zuriickfedert.

Schalter nach einem der Anspriiche 1 bis 8, gekennzeich-

net durch auf die freien Sichtflachen der zu einem

Schaltpult msammengesteckten Gehduse (1) mittels riick-
seitig angeformter Keilfedern (15) aufsteckbare, zu-
mindest um die Linge des Stlitzfubes (7) der Verbindungs-
federn (4) gegeniiber der Gehiusehdhe verldngerte Ver-
kleidungsplatten (14).

Schalter nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-

kennzeichnet, daB auch Einzelschalter verwendet werden,
um langsam zu einem wachsenden Stellwerk zu kommen.
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wschalter fir elektrische Spiel- und Modell-
bahnanlagen"

Die Erfindung bezieht sich auf Schalter flir die externe Be-
tatigung von Spiel- und Modellbahnanlagen, z. B. von Weichen,
Signalen oder dergl., mit einem Gehiuse, auf dessen Deck-
platte die Betdtigungsknopfe angeordnet sind.

Neben der Moglichkeit der Schaltung der Zubehtrteile von
elektrischen Spiel- und Modellbahnenanlagen durch unmittel-
bar auf ihr angeordnete Betatigungsknopfe, was allerdings
bei groBeren Anlagen schon daran scheitert, daB man diese
Kngpfe gar nicht mehr erreichen kann, gibt es auch Schalter
fiir die externe Betdtigung, die iber elektrische Kabel mit
den jeweiligen ZJubehdrteilen verbunden nach Art eines Schalt-
pultes, beispielsweise neben dem Fahrpult angeordnet werden
kénnen, so daB von einer Stelle aus alle Zubehdrteile, ins-
besondere Weichen, Signale und dergl., geschaltet werden
konnen.

per Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, derartige Schalter

so auszubilden, daB sie einfach und in beliebiger Weise ent-
sprechend der rdumlichen Verteilung der Zubehtrteile in der
Anlage Yu einem Schaltpult zusammengefaBt werden konnen.

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemiB vorgesehen,
dap die im GrundriB bevorzugt gquadratisch ausgebildeten
Schalter-Gehduse mit allseitigen Verbindungseinrichtungen
zur wahlweisen Befestigbarkeit der Gehduse aneinander ver-
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sehen sind. Durch diese erfindungsgemdBfe Anordnung kénnen
die Schalter ohne umstdndliches einzelnes Anschrauben auf
der Fahrbahnanlagen-Grundplatte zu einem Fahrpult zusam-
mengestellt werden, wobei dariber hinaus - gegebenehfa]]s
durch Einfligung von Blindgehdusen, die weiter unten noch
ndher beschrieben werden sollen - die Anordnung der Schal-
ter im Schaltpult entsprechend der rdumlichen Verteilung
der Bauteile in der Anlage erfolgen kann. Dies erleichtert
insbesondere bei groBeren Anlagen die Orientierung und das
Auffinden der richtigen Schalter ganz erheblich.

In Ausgestaltung der Erfindung ist dabei vorgesehen, daf

in den vier Seitenfldchen jedes Gehduses schwalbenschwanz-
formig hinterschnittene, nach einer Seite, vorzugsweise

nach unten, offne Schlitze zum Einschieben von Doppeltrapez-
Verbindungsfedern angeordnet sind. Durch einfaches Einschie-
ben solcher Doppeltrapez-Verbindungsfedern Tassen sich also
die Schalter-Gehduse wahlweise mit jeder Seitenfldche an
einer Seitenfldche eines anderen Gehduses befestigen. Diese
allseitige Befestigbarkeit ist insbesondere deshalb auch
wichtig, damit man, beispielsweise bei Weichen, die Schal-
ter so zu einem Schaltpult verbinden kann, daB entsprechend
der Abzweigrichtung nach oben oder unten die Betdtigungs-
knopfe in der Deckplatte des Gehduses oben oder unten lie-

gen.

Die Federn konnen mit einem, dariiber hinaus als Griffstlicke
dienenden, verbreiterten StitzfuB versehen sein, auf dem
die zu einem Fahrpult vereinigten Schalter in Abstand zur
Unterlagplatte aufliegen. Dies ermdglicht ein unbehindertes
Herausfiihren der Verbindungsdrdhte zu den zu schaltenden
Anlageteilen, auch ohne daB das Fahrpult in eine entspre-
chend groBe Aussparung der Anlagenplatte eingebaut ist.
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Durch federnde Rasten und Gegenrasten, beispielsweise 1in
Form von beidseitigen Nocken an den Verbindungsfedern, die
in entsprechende Einmuldungen in den Bodenfldachen der

‘Schlitze in den Seitenfldchen einrasten konnen, 1dBt sich

eine bei Bedarf leiht wieder 1dsbare Arretierung der Ver-
bindungsfedern in ihrer Einschubstellung erzielen.

GemaB'e1nem weiteren Merkmal der vorliegenden Erfindung
konnen in der Deckplatte eingesenkte, der Gleisfiihrung des
zugehorigen Anlagen- -Bauteils entsprechende durchgehende
Nuten vorgesehen sein. Durch diese Ausbildung erkennt man
mit einem Blick, Art und Or1ent1erung des jeweiligen Bau-
teils, insbesondere einer Weiche oder einer Kreuzung, SO
daB auch die wechselnde Betitigung im Fahrbetrieb ohne
aufwendige Uberlegungen erfolgen kann.

In diesen Nuten konnen mit besonderem Vorteil durch einen
Tastst1ft betitighare Schaltkontakte zur Schalterbetdati-
gung angeordnet sein. Diese Schalterkontakte sind von ganz
besonderem Vorteil, wenn die Schalter - unter Verwendung
susdtzlicher einfacher Gleis- und Blindgehduse, d. h. von
an sich ohne Schaltfunktionen ausgebildeten Gehdusen, die
lediglich einen durchgehenden Gleisabschnitt oder einen
einfachen entsprechenden Anlagenabschnitt wiedergeben sol-
len - zu einem der Bahnanlage entsprechenden Gleisbild-
stellwerk - zusammengesteckt sind. In diesem Gleisbildstell-
werk sind die Schienen, Weichen, Kreuzungen, Signale und
dergl. etwas schematisiert und vereinfacht in der rdumli-
chen Anordnung der Spiel- oder Modellbahnanlage zusammen-
gesteckt, was neben der besonders einfachen Betdatigbarkeit
im Ubrigen die optimale Anndherung an das groBtechnische
Vorbild der Gleisbildstellwerkstechnik darstellt.

Bei Vorsehen der bereits weiter oben angesprochenen, in den
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Nuten liegenden und durch einen Taststift betdtigbaren
Schaltkontakte, 1dBt sich eine vereinfachte Ein- und Um-
stellung der Fahrbahnanlage in der Weise vornehmen, daB

man mit dem Taststift einfach den Gleisflihrungsnuten folgt,
die der Zug in der Anlage nehmen soll. Dabei ergibt sich
dann automatisch die entsprechende Einstellung der Weichen,
Kreuzungen, Signale oder dergl.

Um die Simulation des groBtechnischen Vorbilds der Gleis-
bildsteuerung noch weiter zu simulieren, bei der ja eine
Einstellung einer FahrstraBe nur mit einer Zweihandbedie-
nung durch Driicken zweier Handhebel moglich ist, kann in
Weiterbildung der Erfindung ein als Hauptschalter zum Ein-
und Ausschalten der Anlage dienender Schalter vorgesehen
sein, bei dem die Schaltwippe beidseits der Null-Stellung
swei Ein-Stellungen aufweist, aus deren einer sie beim Los~-
lassen in die Nul1-Stellung zuriickfedert.

Neben der normalen Ein-Stellung des Hauptschalters gibt es
also noch eine zweite Ein-Stellung, die jeweils nur so lange
die Anlage unter Strom hd1t, so lange der Schalter in dieser
Stellung gehalten wird. Die dem groBtechnischen Vorbild an-
gendherte Zweihand-Bedienung ergibt sich in dieser Stellung
dadurch, daB einmal der Hauptschalter in dieser zuriickfe-
dernden Ein-Stellung gehalten werden muB, wihrend mit der
anderen Hand dann ein entsprechendes elektrisches Bauteil
(Weiche oder dergl.) umgestellt werden kann. Diese geson-
derte, ein dauerndes Niederdriicken der Schaltwippe mit der
Hand erfordernde Ein-Stellung, hat dariiber hinaus bei

groBen Modellbahnanlagen den Vorteil, daB die Anlage nicht
standig unter Strom steht. Dies spart nicht nur Stromkosten,
sondern entlastet auch die Trafos, Fahrpulte und dergl.

SchiieBlich liegt es auch noch im Rahmen der Erfindung, auf
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die freien Sichtfldchen der zu einem Schaltpult zusammen-
gesteckten Schalter mittels riickseitig angeformter Keil-
federn aufsteckbare, zumindest um die Linge des Stiutz-

fuBes der Verbindungsfedern gegeniiber der Gehdusehohe

verlingerte Verkleidungsplatten aufzustecken. Durch diese
Verkleidungsplatten ergibt sich - insbesondere bei der Zu-
sammenstellung zu einem Gleisbildstellwerk - ein geschlos-
sener Aufbau, der aus den Schalter-Gehduse-Klotzen zusam-
mengesteckten Gleisbildplatte.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin-
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines
Ausfuhrungsbe1sp1els, sowie an Hand der Zeichnung. Dabei
zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Schalter-Gehduses
flir eine Weiche,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer Feder zur Ver-
bindung zweier aneinanderstoBender Schalter- Gehause,

Fig. 3 einen Schnitt ldngs der Linie III-IIT in Fig.

durch die Verbindungsstelle zweier zusammengesteck-
ter Schalter-Gehduse,

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht schrig von hinten ei-
ner Verkleidungsplatte zur Verkleidung von zu einem
Schaltpult zusammengesteckten Schalter-Gehdusen,

Fig. 5 ein einfaches Schaltpult aus drei zusammengesteckten
erfindungsgemdBen Schaltern und

Fig. 6 ein aus erfindungsgemdfen Schaltern unter Verwen-
dung von zusdatzlichen Gleis- und Blindgehdusen auf-
gebautes Gleisbildstellwerk.
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Das Schalter-Gehiuse 1 ist ein quaderfdrmiger Klotz mit
quadratischer Grundfldche, in dessen vier Seitenfldchen
nach unten offene schwalbenschwanzfdrmig hinterschnittene
Nuten 3 eingeformt sind. Mit Hilfe von Doppeltrapez-Ver-
bindungsfedern 4 (Fig. 2 und 3), die von unten in die ne-
beneinanderliegenden Nuten 3 zweier aneinandergrenzender
Gehiuse 1 einschiebbar sind, 1dBt sich unter beliebiger
Orientierung der Gehduse 1 zueinander, eine dauerhafte
Verbindung der Gehduse erzielen. Um ein Herausfallen der
Verbindungsfedern 4 aus den Nuten 3 zu verhindern, sind

an den Federn beidseits erhabené, kuppenférmige Rasten 5
angeformt, die in der Einsteckstellung in die Nuten 3 in
entsprechende kalottenfdrmige Vertiefungen 6 federnd ein-
rasten. Bei 7 erkennt man einen verbreiterten StiuitzfuB

der Verbindungsfedern, der - gleichzeitig als Handgriff

sum leichten Wiederldsen einer Steckverbindung dienend -
dafiir sorgt, daB die Gehduse 1 in Abstand von der jeweili-
gen Stellfldche angeordnet sind, um die in den Figuren
nicht dargestellten Verbindungskabel zwischen dem Schalter
mit den Betdtigungskndpfen 8, 9 in Fig. 1 und dem zuge-
hérigen Anlagenteil (im angesprochenen Fall einer Weiche)
unbehindert unter dem Gehduse herausfiihren zu kdnnen und
insbesondere auch unbehindert weiterfiihren zu kdnnen, wenn
eine Vielzahl von Schaltern zu einem Schaltpult zusammenge-
steckt sind. In der die Betdtigungskndpfe 8, 9 enthaltenden
Deckplatte 10 sind der Gleisflihrung des zugehdrigen Anlagen-
bauteils, im Fall der Fig. 1 also einer Weiche, entsprechen-
de durchgehende Nuten 11, 12 angeordnet, wobei in diesen
Nuten 11, 12 Schaltkontakte 13, vorzugsweise nur gering-
fligig Uber den Boden der Nut iberstehend, angeordnet sind.
Durch diese Schaltkontakte 148t sich ein Schalten des je-
weiligen Bauteils auch mit Hilfe des durch die Nuten be-
wegten Taststiftes, d. h. unabhingig von den Betdtigungs-
knopfen 8, 9, erreichen. Dies ist von besonderem Vorteil
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beim Aufbau eines Gleisbildstellwerkes, wie es in Fig. 6

dargestellt ist. Hierbei sind simtlicher Schalter fiir alle
Weichen, Signale oder dergl. unter Verwendung zusdtzlicher
einfacher Gleisgehduse 1a, die, ohne Schalterbausteine zu
enthalten in der Deckplatte 10 lediglich eine einem Gleis-
abschnitt entsprechende Nut 11 enthalten, sowie von Blind-
gehdusen 1b, bei denen auch diese Nuten 11 in der Deck-
platte noch fehlen, zu einer Platte zusammengesteckt, in
der die Nuten 11, 12 die Gleisfiihrung wiedergeben und die
Weichenschalter, Signalschalter oder dergl. an den ent-
sprechenden Stellen angeordnet sind; in denen sie auch

in der wirklichen Anlage liegen. Dadurch 13t sich mit
einem Blick erkennen, an welcher Stelle ein Signal wie
betdtigt werden muB, um einen Zug jeweils eine bestimmte
Fahrbahn nehmen zu lassen. Von besonderem Vorteil ist in
diesem Zusammenhang die Schaltmdglichkeit tiber die Schalt-
kontakte in den Nuten 11, 12. Man setzt namlich einfach
einen Taststift, beispielsweise am Tinken Anfangspunkt

der Fahrbahnverzweigung an und fdhrt mit dem Taststift
diejenige Fahrbahn entlang, die der Zug fahren soll, wo-
bei dann automatisch die notwendigen Weichen und Signale
iiber die Schaltkontakte "richtig® gestellt werden.

Um ein aus einer Vielzahl von Schalter-Gehdusen zusammen-
gestecktes Schaltpult, insbesondere das Gleisbildstell-
werk gemdp Fig. 6 gefdlliger zu gestalten, sind erfin-
dungsgemidB Verkleidungsplatten 14 vorgesehen, die riick-
seitig mit einer angeformten keilformigen Feder 15 ver-
sehen sind, so daB sie an die auBen liegenden Fléachen 2
der Gehiuse 1 angesteckt werden kdnnen. Die Breite einer
solchen Verkleidungsplatte 14 entspricht der Breite einer
Gehiuse-Seite 2, wihrend die Hohe der HOhe einer Gehduse-
Seite zuziiglich wenigstens der Hdhe des StiitzfuBes 7 ei-
ner Verbindungsfeder 4 entspricht. In Fig. 6 ist ledig-
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Tich im Bereich der Ecken sowie der Schmalseite angedeutet
wie das Gleisbildstellwerk unter Verwendung der Verklei-
dungsplatten 14 aussieht. Auf der Vorderseite sind zur
besseren Verdeutlichung des Aufbaus diese Verkleidungs-
platten nicht aufgesteckt.
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