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"Fahrzeug fiir Spiel- und Modellbahnen"

Die Erfindung richtet sich auf ein Fahrzeug filr Spiel- und
Modellbahnen mit am Wagenboden schwenkbar befestigtem und in
die Mittelstellung zuriickfederndem Kupplungstrédger und einem am
Wagenboden ahgeformten, nach unten ragenden Lagerzapfen, in den
das gabelfdrmig ausgebildete freie Eﬁde des Kupplungstréigers

einrastet.

Sie geht davon aus, daB8 die Kupplungen im allgemeinen mit ver-
gleichsweise kurzem Kupplungstriger, der vielfach gabelfdrmig
ausgebildet ist, am Wagenboden deé Fahrzeugs angelenkt ist.
Durch eine Blattfeder wird die Kupplung aue der Auslenkstellung
Jeweils in die Mittelstellung zurilckgefiihrt. Zur Befestigung
des Kupplungstriigers dient eine Schraube oder'ein Niet, was

einen betrlchtlichen Fertigungs- und Montageaufwand zur Folge

hat,
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Bei Fahrzeugen mit Drehgestellen ist der Kupplungstrédger auch
bereits unmittelbar an den Drehgestellrahmen angespritzt worden,
Diese Ausfilhrungsform verbietet sich jedoch bei'Fahrzeugen mit

nicht schwenkbar gelagerten Radsdtzen,

In dem Bestreben nach Vereinfachung der Fertigung und Montage

bei der Herstellung von Pahrzeugen fiir Spiel~ und Modellbahnen
wird durch die Erfindung eine Anordnung geschaffen, die zur Aus-
fiihrung und Befestigung des Kupplungstrigers am wWagenboden

neben diesem lediglich noch ein Teil, némlich den Kupplungs-
tridger selbst, erfordert. Durch eine sinnvolle Ausbildung des
Wagenbodens kanh dieser, wenn er, wie allgemein iiblich, vornehm-
lich aus Kunststoff oder Metall im Wege des SpritzgieBens ge-
fertigt wird, so angelegt sein, daB er sdmtliche Funktionselemen-

te zur Filhrung und Befestigung des Kupplungstridgers aufweist.

GemdB8 der Erfindung ist fiir den Kupplungstréger eine 'Filhrung
vorgesehen, deren Oberseite vom Wagenboden gebildet ist und
deren Unterseite aus einer nach oben offenen Ausnehmung der

Pufferbohle sowie eihem unter dem Wagenboden an diesen ange-

formten U-Biigel besteht,

Durch diese MaBSnahme wird eine vergleichsweise lange PFilhrung
fiir den Kupplungstriger erzielt und damit sichergestellt, daB
die Kupplung eine konstante Hbhenlage gegeniiber dem Wagenboden
einnimmt und beibeh#élt., Dies kommt aber wiederum der Betriebs-

sicherheit der ganzen Anlage zugute, indem ein unerwiinschtes .
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Entkuppeln vermieden wird.

Es hat sich als besonders vorteilhaft erwiesen, daB8 die beiden
seitlichen Schenkel des U-Biigels als Anschliige fiir eine am
Kupplungstriiger angeordnete Riickstellfeder dienen. Diese Feder
kann gesondert hergestellt und am Kuppluhgntr&ger angebracht
sein, Es liegt jedoch im Bereich der Erfindung, an den Kupplungs-
triiger beidseitig je eimeStiitzfederzunge anzuformen, deren aus-

wirts abgespreizes Ende in den U-Biigel eingreift.

Ein solcher Kupplungstriiger kann in Metallkonstruktion ausge-
fihrt sein, zweckm#Big aus Federblech im Hinblick auf die
Federzungen. In gleicher Weise bietet sich jedoch auch eine

Kunststoffkonstruktion mit angeformten Stiitzfederzungen an.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung er-

geben sich aus der folgenden Beschreibung einer bevorzugten

Ausfihrungsform der Erfindung sowie an Hand der Zeichnung. Hier-

bei zeigen:

Fig. 1 einen Lingsschnitt durch den Wagenboden mit Kupplungs-
tréger;

Fig. 2 einen Schnitt etwa nach Linie II-II in Fig. 1 und

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Wagenboden.

Der Wagenboden 1 eines Fahrzeugs fiir Spiel- und Modellbahnen
sei aus spritzgieBfithigem Kunststoff oder Metall hergestellt.

An seiner Unterseite 2 trligt er einen Lagerzapfen 3 zur Be-
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festigung des Kupplungstriiger 4, dessen unter den Wagenboden 1
greifendes freies Ende eine Gabel 5 bildet, deren boidq Schen-

kel 6 {iber den Lagerzapfen 3 einrasten.

Der Kupplungstriiger 4 ist unmittelbar unter der Unterseite 2
des Wagenbodens 1 gefithrt. Mit Qeiner Unterseite 7 liegt er

in einer nach oben offenen Ausnehmung 8 in der Pufferbohle 9

an der Stirnseite des Wagenbodens. Die Fiihrung wird schlieBlich
vervollstiéndigt durch einen an den Wagenboden 1 angeformten,
und diesem gegeniiber nach unten abgesetzten U-Biigel 10, auf
dessen Steg 11 der Kupplungstriger 4 aufruht. Gegebenenfalls
kann der Kupplungstréiger 4 oder seine Piithrung mit Rippen oder
Nocken versehen sein, um eine punkt- oder linienfdrmige Auflége-"

fléche herbeizufiihren und damit die Reibung zu vermindern.

An beiden Seiten des Kupplungstréigers 4 ist je eine Sti{tzfeder-
zunge 12 angespritzt. Diese Stiitzfedern ragen in den U-Biligel 10
derart hinein, daB die beiden seitlichen Schenkel 13 des U-
Biigels 10 als Anschlag fiir die Stiitzfederzungen 12 und damit
zur Kuﬁplungarﬁckstellung in die'Hittellage dienen,

BAD ORigina,
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Patentanspriiche

(:) Fahrzeug filr Spiel- und Modellbahnen mit am Wagenboden

schwenkbar befestigtem und in die Mittelstellung zuriick-~
federndem Kupplungstridger und einem am Wagenboden ange-
formten, nach unten ragenden Lagerzapfen, in den das
gabelformig ausgebildete freie Ende des Kupplungstridgers
einrastet, gekennzeichnet durch eine Fihrung fiir den
Kupplungstréger (4), deren Oberseite vom Wagenboden ge-
bildet ist und deren Unterseite aus einer nach oben offenen
Ausnehmung (8) der Pufferbohle (9) sowie einem unter dem

Wagenboden an diesen angeformten U-Bugel (10) bekeht.

Fahrzeug nach Anspruch.1, dadurch gekennzeichnet, daB die
beiden seitlichen Schenkel (13) des U-Bligels (10) als
Anschlége fiir eine am Kupplungstrédger angeordnete Riick-

stellfeder dienen.'
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