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*Kupplungsglied fiir Fahrzeuge von Spiel- und Mo-
delleisenbahnen®

Die Erfindung richtet sich auf die Ausbildung eines Kupplungs-
gliedes fiir Fahrzeuge von Splel- und Modelleisenbahnen in Form
eines einstﬁckigen}Kupplungsha—kens mit einem Schaft, an dessén
Ende ein Haltekopf zum Einsprengen in die nach auBen konisch
erweiterte Uffnung einer fahrzeugseitigen Kammer angeordnet ist,
in der eine auf den Haltekopf wirkende Feder den Kupplungsha-ken
in seiner Mittellage zu halten bestrebt ist.

Die bekannten, vornehmlich genormten Kupplungen, wie sie fiir
Fahrzeuge der Spur N Verwendung finden, weisen insofern einige
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fertigungstechnische Nachteile auf, als sie besonders aufwen-
dige Werkzeuge fiir ihre SpritzgieBfertigung erfordern sowie

eine relativ umstdndliche Montage verlangen. Ist die den Ansatz
am Schaft des Kupplungshakens aufnehmende fahrzeugseitige Kammer,
wie gebriduchlich, nach einer Seite offen, so daB der Schaft
seitlich in einen Schlitz der Kammerwandung eingefiihrt werden kann,
muB dieser Schlitz der Kammer nach dem Einfiihren des Kupplungs-
hakens durch ein eigenes Formstiick oder aber den Wagenaufbau
verschlossen werden. Im einen Fall ist mit dieser Ausbildung

ein betrdchtlicher Aufwand verbunden, der andere Fall 1&8t sich
bei einigen Fahrzeugtypen nicht anwenden. Stets ist jedoch die
Montage besonders aufwendig.

Eine andere Kupplung fiir Fahrzeuge der Spur N ist mit einem
gabelfdrmigen Schaft versehen, dessen beide gegeneinander federn-
den Schenkel mit Je einem Kopf hinter der Stirnwand einer Kammer
einrasten; in die sie axial eingesprengt sind. Obwohl hier die
Montage sehr einfach ist, hat diese Kupplung den Nachteil, daB

die gebrduchlichen SpritzgieBformen nicht verwendet werden kdnnen.
Andererseits ergibt sich dadurch eine verminderte Funktionssicher-
heit, daB die Federeigenschaften der beiden Gabelschenkel z.B.
durch Weichmacherverfliichtigung, Temperatureinwirkung, Aus-

trocknung od. dgl. nachlassen kdnnen.

Diesen Mi#ngeln will die Erfindung abhelfen und eine Kupplung,
vorzugsweise fiir Fahrzeuge der Spur N, schaffen, die die Vor-

teile einer einfachen konstruktiven Gestaltung, einer billigen
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Mbntage und einer hohen Funktionssicherheit in sich vereinigt.
Diese Vorziige werden erfindungsgem&f dadurch erreicht,rdaﬂ bei
dem eingangs bezeichneten Kupplungsglied die Weite der Of fnung,
wie bekannt, in der einen Richtung mindestens der Breite des ]
Haltekopfes entspriqht und in der anderen Richtung wenig geringer
ist als das in die§er Richtung liegende MaB von dem Ansatzpunkt
des Haltekopfes am Schaft bis zur entfernt liegenden AuBenkante
des Haltekopfes. :

Die Moglichkeit des Einsprengens des Kupplungsgliedes in die
fensterartige Uffnung der Kammer macht ein nachtrégliches Ver-
schlieBen der Kammer entbehrlich. Der massive Schaft ist aber
wesentlich stabi-ler als ein gabelf&rmiger Schaft, und die
Montage des Kupplungsgliedes wird noch mehr vereinfacht, in dem
der Schaft schrig an der Offnung der Kammer ansetzt und die
eine AuBenkante des Kupplungskopfes in das Fenster eingreift.
Dadurch wird ein Schwenkpunkt gebildet, um den herum der Kupplungs-
ha-ken in die Offnung eingesprengt wird. Die Differenz der Ab-
messungen der Offnungsweite bzw. des Kupplungsha-kens betrédgt
einige zehntel Millimeter, was fiir einen zuverl#Bigen Sitz des
Kupplungsha-kens vollig ausreicht.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung besteht der Haltekopf
aus einer rechteckigen Platte, deren Stirnfléche an mindestens
zwei einander gegeniiberliegenden Seitenabgeschrégt ist. Diese
Schrigen erleichtern das Einsprengen des Haltekopfes durch die

Offaung der Kemmer-  309814/0003
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Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, daBB die den Haltekopf ab-
stiitzende und mit der Offnung versehene Kammerinnenwand eine
ebene Innenfliiche aufweist. An diese wird der Haltekopf unter
der Wirkung der Feder angedriickt. Ein unbeabsichtigtes Lsen des
Kupplungsha-kens aus seiner Halterung in der Kammer ist dadurch

ausgeschlossen,

SchlieBlich sieht die Erfindung vor, daB die die Offnung konisch
erweiternden Schrigfléchen in geringem Abstand von der Kammer-
innenwand enden. Es wird auf diese Weise eine scharfkantige
Einmiindung der Schrigflichen in die Kammer vermieden, so daB die
notige Festigkeit gewdhrleistet ist und Beschidigungen bei der

Montage mit Sicherheit vermieden werden.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung er-
geben sich aus der folgenden Beschreibung einer bevorzugten Aus-
fihrungsform der Erfindung sowie an Hand der Zeichnung. Hierbei

zeigen:

Fig. 1 ein Drehgestell mit dem Kupplungsglied in auseinanderge-
zogener Darstellung;

Fig. 2 eine teilweise aufgebrochene Wiedergabe der Kupplung in
zusammengebautem Zustand und

Fig. 3 einen Schnitt etwa nach Linie III - IIT in Figur 2 beim

Zusammenbau der Kupplung.

Der Einfachheit halber ist kein Fahrzeur, sondern lediglich ein
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Drehgestell 1 wiedergegeben, an dessen Rahmen 2 zwei Rads&tze 3
gelagert sind. An dem Stirnbalken 4 des Rahmens 2 ist ein Kupplungs-
kasten 5 angeformt, dessen innere Kammer 6 durch eine in der
Stirnwand 7 vorgesehene Offnung 8 zugidnglich ist. Die die Offnung
8 begrenzende untere Fl#che 9 ist ebenso wie die obere Fl&che

10 eben., Dagegen sind die beiden einander gegeniiberliegenden
Seitenflichen 11 um einen Winkel von etwa 450 abgeschrigt, so
~daB sich die 0ffnung 8 konisch bzw. trichterférmig nach auBen
erweitert. Die Innenfliche 12 der Stirnwand 7 ist eben ausge-
bildet. Durch die Bodendffnung 13 wird bei der Montage ein Werk-
zeug eingefiihrt, welches die von der Kammer 6 aufzunehmende

Schraubenfeder 14 zusammen preBt.

Die Kammer 6 dient ferner zur Aufnahme des Haltekopfes 15, der
am Ende des massiven Schaftes 16 des Kupplungsha-ken 17 ange-
bracht ist. Dieser Haltekopf 15 weist eine rechteckige Platte

18 mit zwei einander gegeniiberliegenden abgeschrigten Seiten 19
seiner Stirnfl&dche 20 auf. Dagegeh ist die Riickseite 21 der
Platte 18 eben. Die Hohe der Platte 18 entspricht der lichten
Hohe x der Offnung 8 der Kammer 6, wihrend die Breite der Platte
18 griBer ist als die geringste Weite y der Offnung 8. Dieses
MaB y ist such geringer als das aus Figur 3 ersichtliche Ma3 z
vom Ansatzpunkt 22 des Haltekdpfes 15 am Schaft 16 bis zur ent-

fernt liepgenden AuBenkante 23 des Haltekopfes 15.

Zur Montage der Kupplung wird zunfichst die Feder 14 in die Kammer

6 eingesntzt mnd durch das in die Offnung 13 eingefiihrte Werk-
309814/0003
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zeug 24 zusammen gedriickt. Dann wird der Kupplungsha-%en 17 in
der verkanteten Stellung, wie sie Figur 3 wiedergibt, mit der
einen Hd#lfte der Platte 18 durch die Offnung 8 hindurch in die
Kaﬁmer 6 eingefiihrt. Die gegeniiberliegende Schrige 19 der Platte
18 liegt dann etwa der Schriégflidche 11 der Stirnwand 7 an. Durch
Schwenken des Kupplungsha-kens 17 in Pfeilrichtung 25 um den
Ansatzpunkt 22 wird nun die andere Seite der Platte 18 des Halte-
kopfes 15 durch die Offnung 8 hindurch in die Kammer 6 einge-

sprengt.

Wie insbesondere aus Figur 3 hervorgeht, enden die Schrégflichen
11 beiderseits der Offnung 8 im geringen Abstand von der Kammer-

innenwand 12.
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Patentanspriiche

(?;)Kupp]nngsglied fiir Fahrzeuge von Spiel- und Modelleisenbahnen
\

in Form eines einstiickipgen Kupplunéshakens mit einem Schaft,

an dessen Ende ein Haltekopf zum Einsprengen in die nach

anfBen konisch erweiterte Offnung einer fahrzeugseitigen Kammer
anreordnet ist, in der eine auf den Haltekopf wirkende Feder ‘
den Kupplungshaken in seiner Mittellage zu halten bestrebt

ist, dadurch gekemnzeichnet, daf die Weite der Offnung, wie
bekannt, in der einem Richtung x mindestens der Breite des
Haltekopfes (15) entspricht und in der anceren Richtung y

wenig reringer ist als das in dieser Richtung liegende Maf

» von dem Ansatzpunkt (22) des Haltekopfes am Schaft (16) bis

zur entfernt liegenden AuBenkante (23) des Haltekopfes.

Kunplungsrlied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
der Haltekopf (15) aus einer rechteckigen Platte (18) besteht, ‘
Aeren Stirnfliche (20) an mindestens zwei einander gegeniiber-

liegenden Seiten (19) abgeschrigt ist,

Kurnlungselied nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die den Héltekopf (20) ebstiitzende und mit der Offnung

(°) wercehene Kammerwand (7) eine ebene Innenfl&che (12) auf-

weist,
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4, Kupplungsglied nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die die Offnung (8) konisch erweiternden
Schrigflichen (11) in gerigem Abstand von der Kammerinnenwand

(12) enden.
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