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Antriebsvorrichtung fiir Triebfahrzeuge elektrischer Spiel-

und Modellbahnen

Die Irfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fiir Triebfahr-
zeuge elektrischer Spiel-~ und Modellbahnen mit wenigstens einer
an die Motorwelle angekuppelten, das Abtriebselement zum Eingriff
in ein Achsgetriebe tragenden und zur Motorwelle koaxialen An-

triebswelle.

Ublicherweise werden bei Triebfahrzeugen elektrischer Spiel- und
Modellbahnen beide Achsen, bzw. eine Vorder- und eine Hinterachse,
angetrieben, Bildet man bei einem derartigen Aufbau mit im wesent-
lichen mittig zwischen den Achsen angeordnetem Motor, die Motor-
welle so lang aus, dafl die Abtriebselemente filir die Achsgetriebe
direkt auf die Enden der Motorwelle aufgebracht werden kénnen, so
fihrt dies zum einen zu erheblichen Schwierigkeiten beim Bewickeln
des Rotors und zum crn-zrern ergibt sich dadurch entweder die Gefahr

eines Fl.eatterns der cu:ien Motorwelle, oder aber, bel einer zusitz-
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lichen Einspannung der Wellenenden,die Schwierigkeit der fluch-
tenden Ausrichtung der beiden Endlager bezliglich der motorseiti-

gen VWellenlager.

Zur Vermeidung dieser Schwierigkeiten ist es bereits vorgeschla-
gen worden, die Motorwelle nur relativ kurz auszubilden und {iber
eine Ratschen- oder Klauenkuppel beidseits mit koaxialen Antriebs-
wellen zu kuppeln. Diese Antriebswellen tragen an ihren, dem Mo-
tor abgelegenen Enden die Abtriebselemente, im allgemeinen ein
Zahnrad oder eine Schnecke, die liber ein Untersetzungsgetriebe

die Radachsen antreiben. Infolge der losen Verkupplung zwischen
der Motorwelle und den Antriebswellen ist es erforderlich, daf3
jede dieser Antriebswellen zweifach gelagert ist. Diese zweifa-
che Lagerung Jeder Antriebswelle bedeutet jedoch einen erheblichen
baulichen Mehraufwand, so dafl die Vorteile bedingt durch die ein-
fachere Bewickelbarkeit des Rotors wegen der kiirzeren Motorwelle/
sowie der einfacheren Ausrichtung der Lager, nur teilwelse zum

tragen kommen k@nnen,

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Antriebsvorrich-
tung flir Triebfahrzeuge elektrischer Spiel- und Modellbahnen mit
einer relativ kurzen Motorwelle und daran angeschlossenen Antriebs-
wellen so auszugestalten, daB Verkupplung und Lagerung der Wellen

vereinfacht ist.

Zur Ldsung dieser Aufgabe ist bei einer Antriebsvorrichtung der

eingangs genannten Art gemidf der Erfindung vorgesehen, dafl die
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Antriebswellen jeweils einfach gelagert und mittels eines motor-
seitigen Hiilsenabschnitts zur Aufnahme der Motorwelle starr mit
dieser verbunden sind. Die starre Verbindung von Motorwelle und
Antriebswellen ermdglicht es, daB fiir jede Antriebswelle lediglich
eine einfache Lagerung vorgesehen zu sein braucht, was gegeniber
der bisher meist iiblichen zweifachen Lagerung jeder Antriebswel~
1le unter Verwendung einer losen Mitnehmerkupplung:zwischen den An-
triebswellen und der Motorwelle eine betrdchtliche bauliche Ver-
einfachung darstellt. Gegeniiber Antriebsvorrichtungen mit einer
sehr langen Motorwelle unter Vermeidung getrennter Antriebswellen
ist,wie bereits eingangs ausgefiihrt, die Bewicklung des Rotors
vereinfacht., Dariiberhinaus 1#8t sich infolge der m&glichen Justier-
barkeit an der Verbindungsstelle des Hiilsenabschnitts mit der Mo-
torwelle die im iibrigen sowieso relativ unproblematische Ausrich=-
tung der Lager der Antriebswellen beziiglich der motorseitigen Mo~

torwellehlager noch weiter vereinfachen.

Die jeweils einfache Lagerung der Antriebswellen kann sowohl zwi-
schen dem Abtriebselement und dem Hiilsenabschnitt zur Verbindung
mit der Motorwelle erfolgen, als auch auflerhalb des Abtriebsele-
ments, wobei die Antriebswelle Uber dieses stirnseitig Ubersteht.
Zur starren Verbindung der Wellen kann eine sowohl die Motorwelle,
als auch die Antfiebswelle aufnehmende Verbindungshiilse vorgesehen
sein, wobei es je nach Anwendungszweck, Achsabstand der anzutrei-
benden Achsen sowie der Art der einfachen Lagerung der Antriebswel-
1én innerhalb oder auBerhalb der Abtriebselemente glinstiger sein

kann, die Bohrung der Hiilse durchgehen zu lassen, so daf die Mo~
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torwelle und Antriébswelle aneinander anstoBen kdnnten, oder aber

auch eine Verbindungshiilse mit zwei Sackbohrungen zu verwenden.

In Weiterbildung der Erfindung kann stattdessen auch vorgesehen
sein, daB das insbes. als Schnecke ausgebildete Abtriebselement

und die Verbindungshiilse ein einstlickiges Bauteil bilden.

Bine besonders einfache Montage einer erfindungsgeméflen Antriebs-
vorrichtung unter exakter Ausrichtung der Wellenlager ergibt sich
in Weiterbildung der Erfindung durch Ausbildung der Lager der An-
triebswellen als Einsatzlager in Form eines Kunststoffspritzteils,
das mit angeformten Federarmen versehen,in eine einseitig offene,
mit einer Hinterschneldung versehene Lagerausnehmung des, insbes.
als DruckguBteil ausgebildeten, Trigerblocks der Antriebsvorrich-
tung, einsprengbar ist. Das Vorsehen derartiger Kunststoffspritz-
teile als Lagerelemente, wobel entweder eine Lagerbohrung fir die
Antriebswelle vorgesehen sein kann oder aber eine stirmseitig of-
fene Lagerausnehmung, die in der Einsatzstellung duarch die angren- -
zende Wand der Lagerausnehmung abgedeckt wird, erm8glicht sowohl
eine Einsparung von Teilen, als auch eine leichtere Montage gegen-
{iber Zhnlichen, mittels Federklammern am Trigerblock gehaltenen
Sinterlagern, wobeil dariiberhinaus auch noch die Herstellung derar-
figer Kunststoffspritzteile‘wesentlich einfacher und billiger ist
als die Fertigung von Sinterlagern. SchiliefBlich 1#B8t sich bei der-
artigen Kunststoffspritzteilen auch die Anpassung an die exakte
Fluchtlinie der drei Wellen bel etwaigen Fehlern im DruckguBteil
leichter durchfiihren als dies bel der Verwendung von Sinterlagern

der Fall ist.
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Die Hinterschneidung der Lagerausnehmung, hinter die ein seitli-
‘cher Ansatz eines Federarms eingreifen kann, um fir eine exakte
paf3genaue Festlegung des Lagers zu sorgen, kann bevorzugt durch
eine Querausnehmung im TrHgerblock gebildet sein, die es dariiber-
hinaus ermdglicht, durch Einstecken eines Werkzeugs den Federarm
mit dem Rastansatz wieder aus seiner Bingriffsstellung zu befrei-
en, so daB bei etwaigen Reparaturen oder notwendigen Anpassungen
das,das Einsatzlager bildende, Kunststoffspritzteil in einfacher

Weise aus der Lagerausnehmung des TriHgerblocks herausnehmbar ist.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben
sich aus der nachfolgenden Beschreibung einiger Ausfiihrungsbei-

spiele sowie anhand der Zeichnung. Dabel zeigen:

Fig. 1 eine teilweise aufgebrochene, perspektivische Explosions~
darstellung einer erfindungsgemifen Antriebsvorrichtung,
wobei auf beiden Seiten des Motors die Verbindung zwi-
schen Motorwelle und Antriebswellen, sowie der Lagerung
unterschiedlich ausgestaltet ist,

Fig. 2 einen Schnitt durch ein Lager entsprechend der Linie
TI-IT in Fig. 1 und

Fig. 3 einen Schnitt durch das andere Lager entsprechend der

Linie ITI-III in Fig. 1.

Die lediglich die fiir das Versténdnis der vorliegenden Erfindung
wesentlichen Teile einer Antriebsvorrichtung flir ein Triebfahrzeug

einer elektrischen Sylel~ oder Modellbahn zeigende Figur 1 umfafit
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einen Elektfomotor 1 mit einer beidseits Ulberstehenden relativ
kurzen Motorwelle 2, sowie zwei Antriebswellen 3, die iiber Verbin-
dungshiilsen 4a bzw. 4b starr mit der Motorwelle 2 verbindbar sind.
Mit 5 sind als Schnecken ausgebildete Abtriebselemente auf den An-
. triebswellen 3 bezeichnet, die im kimmenden Eingriff mit Eingangs-
zahnriddern 6 der Achsgetriebe stehen, von denen in Figur 1 ledig-
lich eines dargestellt ist. Die Dingangszahnridder 6 der Achsgetrie-
be durchsetzen Schlitze 7 in einem als DruckgufB3teil ausgebildeten
Trédgerblock 8, in dem die gesamte Antriebsvorrichtung zentriert
gehaltert ist. Dieser Trigerblock dient gleichzeitig der Beschwerung -~
des Triebfahrzeugs, um die Motorantriebsleistung in eine entspre-

chend hohe Zugleistung umsetzen zu kotnnen.

Die Verbindungshiilsen 4a bzw. 4b unterscheiden sich dadurch, daB
im ersteren Fall zwei koaxiale Lagerbohrungen 9 zur Aufnahme der
Motorwelle 2 bzw. der Antriebswelle 3 vorgesehen sind, widhrend bei
der Verbindungshiilse 4b die Aufnahmebohrungen eine durchgehende

Bohrung 10 bilden.

An der unterschiedlich ausgestalteten Lagerung der Antriebswellen
3 auf beiden Seiten des Motors 1 ist erkennbar, dafB die Lagerung
wvahlweise zwischen dem Abtriebselement 5 und der Verbindungshiilse
La bzw. auf der der Verbindungshiilse abgelegenen AuBenseite des
Abtriebselements erfolgen kann, Das als Kunststoffspritzteil 11
bzw. 11a ausgebildete Einsatzlager zur Lagerung einer Antriebs-
welle 3 kann entweder eine Bohrung 12 zur Aufnahme der Antriebs-
welle 3 (Figur 3), oder auch eine stirnseitig offene Lagerausneh-

mung 13 (Figur 2) aufweisen, die durch die angrenw:-
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zende Wand 14 der Lagerausnehmung 15 abgedeckt wird, in die je-
weils die Kunststoffspritzteile 11 seitlich einsprengbar sind.
Dabei greift ein seitlicher Rastansatz 16 an einem von zwel am
Kunststoffspritzteil 11 bzw. 11a angeformten Federarmen 17 in ei-
ne Querbohrung 18 des Tri#gerblocks 8 ein und verhindert somit eine
Verschiebung des jeweiligen Einsatzlagers. Gleichzeitig kann durch
Eingreifen eines Werkzeugs in die Querbohrung 18 der Rastansatz

16 wieder aus seiner Eingriffsstellung befreit werden, so daB die
Kunststoffspritzteile 11 wieder aus den Lagerausnehmungen 15 her-
ausgenommen werden konnen, Auf diese W;ise lassen sich Reparaturen
an der Antriebsvorrichtung durch Auswechseln beschédigter Teile
sehr rasch und einfach durchfiihren. Gleichzeitig 1#Bt sich auf
diese Weise auch sehr einfach eine Anpassung der exakten Flucht-
1inie der drei Wellen 2 und 3 bei etwaigen Fehlern im DruckguB3-
teil bewerkstelligen. Bei 19 sind Federklammern zur Halterung

des Motors 41 im Trigerblock 8 angedeutet.

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfiihrungsbeispie-
1le beschrinkt. Es wire insbes. auch mdglich, daB das Abtriebsele-
ment 5,die Antriebswelle 3 und die Verbindungshiilse 4a oder 4b

jeweils ein einstlickiges Bauteil bildem.
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Patentanspriiche

(::)Antriebsvorrichtung fiir Triebfahrzeuge elektrischer Spiel- und'
Modellbahnen mit wenigstens einer an die Motorwelle angekuppel- .
ten, ein Abtriebselement zum Eingriff in ein Achsgetriebe tra-
genden, zur Motorwelle koaxialen Antriebswelle, dadurch g e -
kennzedldlchnet, daB die Antriebswellen (3) jeweils
einfach gelagert und mittels eines motorseitigen Hiilsenabschnitts
(4a, 4b) zur Aufnahme der Motorwelle (2) starr mit dieser ver-

bunden sind.

5. Antriebsvorrichtung nach:-Anspruch 1, gekennzeichnet durch eine
sowohl die Motorwelle (2) als auch die Antriebswelle (3) auf-

nehmende Verbindungshiilse (4a, 4b).

3, Priebfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das,
insbes. als Schnecke ausgebildete, Abtriebselement (5) und die

Verbindungshiilse ein einstlickiges Bauteil bilden.

L4, Triebfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, gekennzeichnet
durch ein Einsatzlager fiir die Antriegswelle (3) in Form eines
Kunststoffspritzteils (11, 11a) das, mit angeformten Federarmen
(17) versehen, in eine einseitig offene, mit einer Hinterschnei-
'dung versehene, Lagerausnehmung (15) eines insbesonals Druckgufi-
teil ausgebildeten Trigerblocks (8) der Antriebsvorrichtung

einsprengbar ist.
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Triebfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die
Hinterschneidung durch eine Querausnehmung (18) im Tragerblock

(8) gebildet ist.

Triebfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet,
daB das Kunststoffspritzteil (11a) eine Lagerbohrung (12) fiir

die Antriebswelle (3) aufweist.

Triebfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet,

def das Kunststoffspritzteil (11) eine stirnseitig offene La-

gerausnehmung (13) aufweist, die in der Einsatzstellung durch

die angrenzende Vand (14) der Lagerausnehmung (15) abgedeckt

wird.
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