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Vorrichtung zur Betdtigung eines Schwenkarms eines
Zubehorteils elektrischer Spiel- und Modellbahnanlagen,
insbesondere einer Bahnschranke oder eines mechanischen
Signals, mit einem dem Schwenkarm und einem elektri-
schen Stellmotor zwischengeschalteten Ubersetzungsge-
triebe, das eine gebremste Schubstange umfalit, an der ein
Mitnehmerteil des Getriebes {iber Federglieder derart an-
greift, daB das Mitnehmerteil und die Schubstange einander
in ihrer Bewegung zeitweise vor- und nacheilen kénnen,
wobei ein vom elektrischen Stellmotor betétigter Schieber
seitlich eine Zahnstange tragt, die liber eine Zahnradiiber-
setzung eine gegeniiberliegende, paraliel zur Schubstange
gelagerte, das Mitnehmerteil tragende Zahnstange ver-
schiebt, dal der Schieber auf der der Schubstange gegen-
iiberliegenden Seite mit einer zweiten, ebenfalls zu ihr paral-
lelen Zahnstange verbunden ist, die mit einem Zahnrad des
Ubersetzungsgetriebes kammt.
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Vorrichtung zur Betﬁtigungreines Schwenkarms eines Zu;,
behdrteils elektrischer Spiel- und Modellbahnanlagen,
insbesondere einer Bahnschranke oder eines mechan1schen
S1gnals, mit einem dem Schwenkarm und einem e]ektr1schen
Ste11mot0r zw1schengescha1teten Ubersetzungsgetr1ebem das
eine gebremste Schubstange umfaBt, an der ein M1tnehmer-
teil des Getriebes iiber Federglieder derart angreift,

daB das Mitnehmerteil und die Schubstange einander in

ihrer Bewegung ze1twe1se vor- und nacheilen konnen, wo-
bei ein vom elektrischen Stellmotor betat1gter Schieber
seitlich eine Zahnstange trdgt, die liber.eine Zahnrad-

UbersetZUng eine gegeniiberliegende, parallel zur Schub-

“stange gelagerte, das Mitnehmerteil tragende Zahnstange
verschiebt, dadurch gekennze1chnet, daB der Schieber

(17) auf der der Schubstange (5) gegeniiberliegenden Sei-

~te mit einer zweiten, ebenfalls zu ihr parallelen Zahn-
stange (35) verbunden ist, die mit einem Zahnrad (26)

des Obersetzungsgetriebes (26, 27) kdmmt.

Vorkichtung nach Anspruch 1, dddUrCh gekennzeichnet, daB
das Mitnehmertei1'(29) an einer auf der Schubstange (5)

‘gleitend verschiebbaren, sich iber die Schubstange (5)

umgebende Wendeldruckfedern (8, 9) an endseitigen Wider-
lagern (6, 7) abstiitzenden, Hilse (10) angreift.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, gekénhZeichhet durch
eine Gasdrossel (12), deren Kolben (11) mit einem Ende
der Schubstange (5) verbunden ist. |
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schubstange (5) parallel zur

Achse des elektrischen Stellmotors (13) neben diesem
in einem Gehduse (14) gelagert ist. '

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB der Kulissenschieber (20) einen aus dem Gehduse (14)
herausgefiihrten Handbetétigungshebe] (30) aufweist.
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“Vorrihitung zur'BetﬁtigUng eines Schwenkarms
‘eines Zubehdrteils elektrischer Spiel- und
Modellbahnanlagen" .

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Betdti-

‘gung eines Schwenkarms eineerubehartei1s elektrischer Spiel-

und Modellbahnanlagen, insbesondere éiner Bahnschranke oder
eines mechanischen Signals, mit einem dem Schwenkarm und ei-

‘nem. elektrischen Stel]motor zwischengeschalteten Ubersetzungs—

getriebe, das eine gebremste Schubstange umfaBt, an der ein
Mitnehmerteil des Getriebes iiber Federglieder derart angreift,
daB das M1tnehmerte1] und die Schubstange einander in ihrer
Bewegung zeitweise vor- und nache11en kGnnen, wobei ein yom
e]ektr1schen Stellmotor betdtigter Schieber iiber eine Zahn-
radiibersetzung eine gegeniiberliegende, parallel zur Schub-
stange gelagerte, das Mitnehmerteil tragende Zahnstange ver-
schiebt. '

Bei den meisten auf dem Markt befindiichen Vorrichtungen zur
Betat1gung von Bahnschranken oder S1gna1en sind Schwenkplat-
ten vorgesehen, die durch das Gewicht des dariiberfahrenden
Zuges nach unten gedruckt,werden_und iber-eine ‘Umlenkung die
Bahnschranke oder den Signalarm mitnehmen. Diese Anordnungen
haben jedoch den Nachteil,'daﬁrdas SchlieBen und Gffnen der
unter Wirkung einer sie in die Gffnungsstellung vorspannenden
Feder stehenden Bahnschranke oder des Signalarms auBerordent-

‘1ich abrupt und damit dem groﬁtechnischen Vorbild widerspre-

chend erfolgt. Eben diese abrupte Verstellung zwischen der
offnungs- und Sch11eBste11ung sind, wenn auch in etwas ge-
ringerem MaBe, die Hauptschwierigkeiten bei iiber Gleiskontak-
te betdtigten elektrischen Bahnschranken oder Signalen, da
die rasche Bewegung beim Einziehen des Ankers in eine elek-
trische Spule eines elektrischen Stellmotors selbst bei Ver-
wendung einer Getriebeuntersetzungreinen weichen Betriébs-
ablauf nicht zuldsst. - ' '
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In einer 31teren'Patentanme1dung'ist von der Anmelderin daher
bereits der Vorschlag gemacht worden, zur Schranken- oder
Signalbetdtigung eine Vorrichtung der eingangs genannten,Aht
zu verwenden, bei der ausgehend von einer unvermeidlichen
abrupten Verstellbewegung eines Stellmotors eine dem groB-
technischen Vorbild entsprechende Verschwenkung des Schwenk-
armes resultiert. Zur Ubertregung der Bewegung des elektri-
schen Stellmotors auf das Mitnehmerteil der Schubstange ist
bei diesem genannten dlteren Vorschlag ein mit dem elektri-
schen Stellmotor verbundener Kulissenschieber vorgesehen,
der ein Zahnsegment verschwenkt, welches Ulber eine Zahnrad-
iibersetzung eine parallel zur Schubstange gelagerte, das Mit-
nehmerteil tragende Zahnstange verschiebt. Diese spezielle
Ubértragungseinrichtung mit einem Schwenkschieber fiihrt je-
doch in der Praxis wegen der unvermeidlichen Toleranzen und
der daraus resultierenden Moglichkeit eines gewissen "Ver-
eckens" dazu, daB ein leichtes Verklemmen und damit Bremsen
der Verstellbewegung des elektrischen Stellmotors stattfin-
den kann. Dies wiederum bedeutet, da man zur Sicherstellung
der Funktion dieser Vorrichtung einen stdrkeren Stellmotor
einsetzen muB.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Vor-
richtung der eingangs genannten Art so ausquesta]ten,'daB
bei vereinfachtem Aufbau sichergestellt ist, daB nur minimale
Klemm- und Reibungskrdfte auftreten kdnnen, so daBl ein extrem
leistungsschwacher und damit auch kleinrdumig realisierbarer
Stellmotor eingesetzt werden kann. '

Zur Lﬁsung dieser Aufgabe ist erfindungsgemdB vorgesehen,

‘daB der Schieber auf der der Schubstange gegeniiberliegenden

Seite mit einer zweiten, ebenfalls zu ihr parallelen Zahn-
stange verbunden ist, die mit einem Zahnrad des OUbersetzungs-
getriebes kdmmt.
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Durch das Vorsehen éiner solchen zweiten Zahnstange entfdllt

~ die mechanische Schwenkumlenkung der Hin- und Herbewegung des
“elektrischen Stellmotors iiber Kulissenschieber, bei denen

stets eine gewisse Vérklemmung und damit Reibungsbremsung

“auftreten kann. Die Hin- und Herbewegung der zusdtzlich ein-

gerhrten zweiten iahnstange,wird, unter Zwischenschaltung
des Ubersefiungsgetriebes, vorzugsweise in Form zweier mit-
einander*verbundener,'Ubéreinander11égender Zahnréder_unmit—'
telbar in die Hin- und Herbewegung der die Schubstange iber

_~den Mitnehmer betdatigenden gegenUbér]iegenden Zahnstange iiber-

tragen.

Weitere Ausgestaltungen der erfindungsgemdBen Vorrichtung sind
in den Unteranspriichen beschrieben.

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel

sowie an Hand &r Zeichnung ndher erldutert werden. Dabei zei-

gen:

Fig. 1 eine Ansicht einer Bahnschranke mit einer iber Flur
montierten erfindungsgeméBen Betdtigungsvorrichtung,

Fig. 2 und 3 Draufsichten auf die erfindungsgemdBe Betdti-
gungsvorrithtung zur Verschwenkung der Bahn-
schranke nach Fig. 1 etwa in den beiden End-
‘stellungen der die Schranke mitnehmenden Schub-
stange, bei abgenommenem Decke] und

Fig. 4 eine Ansicht der SChieberénordndﬁg,mit der daran be-
festigten seit]ichen,Zahnstange.'

Die Fig. 1 zeigt eine Bahnschranke, wobei der Einfachheit
halber nur eine Schranke dargestellt ist, wdhrend die gegen-
iberliegende Schranke weggelassen ist. Diese gegeniiberlie-
gende'Schrankefkaﬁn in einfacher Weise mechanisch mit der
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ersten Schranke gekoppelt sein, so daB sich beide miteinan-
der 6ffnen und schlieBen. Zur Verschwenkung der Schranke 1
ist ein starr mit ihrer Lagerachse verbundener Hebel 2 vor-
gesehen, der im dargestellten Ausflhrungsbeispiel einer liber
Flur montierten Betdtigungsvomichtung iber eine Stange 3

mit dem vorderen Ende 4 einer Schubstange 5 verbunden ist.
Selbstverstdndlich kann auch eine Unterfluranordnung vorge-
sehen sein, wobei aber dann entweder zwei getrennte Betdti-
gungsvorrichtungen fiir die beiden Schranken vorzusehen sind,
oder aber letztendlich eine unter der Montageplatte ange-
ordnete getriebliche Verbindung fiir die beiden Schranken.-

Die Schubstange 5 ist an ihren beiden Enden mit festeh Wider-
lagern 6 und 7 versehen, an denen sich Wendeldruckfedern 8
und 9 einends abstiitzen, deren andere Seite jeweils an einer
gleitend verschiebbar auf der Schubstange gelagerten Hiilse
10 abgestiitzt ist. Am hinteren Ende ist die Schubstange
dariiber hinaus mit einem Kolben 11 einer Gasdrossel 12 ver-
bunden, die eine Bremsung der Bewegung der Schubstange in
beiden Richtungen bewirkt.

Parallel zur Schubstange ist ein elektrischer Stellmotor 13
im Gehduse 14 angeordnet, der iber die Verbindungskabel 15
mit Strom versorgt und dariiber hinaus mit Gleiskontakten zur
Erregung der Magnetspulen in Verbindung steht. Der Anker 16
des elektrischen Stellmotors ist mteiner Schieberplatte 17
verbunden, an der seitlich auf der der Schubstange 5 abge-

‘legenen Seite eine Zahnstange 35 befestigt ist. Schieberplat-

te 17 und Zahnstange 35 werden dabei durch die Flhrungsrip-
pen 36 und 37 gefiihrt, zwishen die nach unten ragende, nicht
erkennbare Ansitze der Zahnstange 35 eingreifen. Die Zahn-
stange 35 treibt bei der Langsverschiebung des Ankers 16 das
obere Zahnrad 26 der aus den beiden gekoppelten Zahnridern
26 und 27 gebildeten Ubersetzungsgetriebes an, wdhrend das
Zahnrad 27 mit einer zweiten gegeniiberliegenden, ebenfa11s,’
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“parallel zurVSchubstange 5 angeordneten'Zahnstange'28rkammt.

An der Zahnstange 28 ist ein Mitnehmerteil 29, welcher in
eine Ausnehmung der Hiilse 10 eingreift.

Die re]at1v gleichmdBige rasche Bewegung der Zahnstange 28
die gegenuber der Bewegung der Zahnstange 35 und damit des
Ankers 16 iin zweckentsprechender Weise durch die Zahnrider

- 26, 27 ibersetzt 1st wird wegen der der Hilse 10 und der

Schubstange 5 zw1schengescha1teten Federn 8, 971in eine stark
verdnderte Schubstangenbewegung umgewandelt. Beim Beginn der
Bewegung des Ankers 16 und damit.des Mitnehmerteils 29 ver-
schiebt sich zunichst die Hilse 10 auf der Schubstange ohne
diese mitzunehmen, da'die Schubstange durch die GasdrosSeT

12 gebremst wird, so daB sie diese Bewegung nicht sofort mit-
macht. Die Bewegung des Mitnehmers und der frei auf der Schub-
stange gleitenden Hiilse 10 wird also zundchst zu einer Span-
nung der Wendeldruckfeder 8 fihren, da ja das vordere Wider-
lager 6 wegen der gébremsten Schubstange quasi an Ort und
Stelle verbleibt. Erst nachdem die Feder ganz oder teilweise
gespannt ist - die Bewegung des Mitnehmerteils 29 ist sehr
rasch gegeniiber der gewlinschten Schwenkbewegung der Bahn-

- schranke 1 = fuhrt die Entspannung der Feder 8 allmdhlich

dazu, daB sich die Schubstange entgegen der Bremsw1rkung der
Gasdrossel 12 (in den Figuren nach links) in Bewegung setzt,
so daB das vordere Schubstangenende 4 iiber den Hebel 2 die

Bahnschranke 1oder einen Signalarm verschwenkt, Die Bewegung

~ der Schubstange 5 setzt also Tangsam und zogernd ein. In

entsprechender Weise wird auch die Bewegung der Schubstange
5 in der umgekehrten Richtung beeinfluBt und verzdgert.

In Fig. 2 ist eine Momentaufnahme dargestellt, in der die
Schubstange noch nicht ganz nach rechts eingefahren ist, d.h.
die Ste]]ung kurz bevor sich die Schranke vollstandig ge-
schlossen hat. Demzufo]ge ist die Wendeldruckfeder 9 noch
etwas gespannt, d. h. die Hiilse 10 und der Mitnehmer 29 ha-
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ben bereits ihre Endstellung erreicht, nur di¢ Schubstange 5
muB sich noch etwas nach rechts bewegen. In Fig. 3 ist die
andere Endstellung gezeigt und zwar dann, wenn nicht nur der
Mitnehmer 29 und die Hilse 10 diese Endstellung erreicht ha--
ben, sondern wenn sich auch die Federn bereits entspannt ha-
ben, und damit auch die Schubstange die Endstellung erreicht
hat.

Bei 30 ist ein nach oben aus den Gehduse herausgeflhrter,

mit der Zahnstange 35 und damit dem Schieber 17 verbundener
Handhebel angedeutet, der auch“be1 Ausfall des e]ektr1schen
Stellmotors eine Bewegungr: nuchranke von Hand ermdglicht,
wobei dies unmittelbar mit Hi]fe des Hebels 30 erfolgen kann,
wenn, wie in Fig. 1 dargestellt, die Antriebsvorrichtung

iiber Flur montiert ist.
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