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Modellbahnen

Kontaktvorrichtung zur Uberbriickung der Oberleitungen
elektrischer Spiel- und Modellbahnen an der Ubergangsstel-
le zu einer Verschiebebiihne, wobei an einer Halteplatte zur
Befestigung einer Oberleitung an einem Quertrdger am
Rande der Grube der Verschiebebiihne ein um eine vertikale,
in der Ebene der Oberleitung liegende Achse durch ein stirn-
seitiges AbschiuRteil der Oberleitung der Verschiebebiihne
verschwenkbare Schwenkplatte vorgesehen ist, die durch
eine Riickstelifeder in ihrer Mittellage gehalten ist und deren
Unterkante ebenso in einer H6he mit der Unterkante des
Fahrdrahtes der Oberleitung liegt, wie den Abstand zwi-
schen dem Fahrdrahtende und der Schwenkplatte iber-
briickende seitliche Gleitkufen der Halteplatte.
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Patentanspriiche

Kontaktvorrichtung zur Oberbriickung der Oberleitungen
elektrischer Spiel- und Modellbahnen an der Ubergangs-
stelle zu einer Verschiebebiihne, dadurch gekennzeichnet,

dap an einer Halteplatte (7) zur Befestigung einer Ober-
leitung (2) an einem Quertrdger (6) am Rande der Grube
(3) der Verschiebebiihne (4) ein um eine vertikale, in
der Ebene der Oberleitung (2) liegende Achse (16) durch
ein stirnseitiges AbschluBteil der Oberleitung der Ver-
schiebebiihne (4) verschwenkbare Schwenkplatte (17) vor-

'gesehen ist, die durch eine Riickstellfeder (18) in ihrer

Mittellage gehalten ist und deren Unterkante (19) ebenso
in einer Hohe mit der Unterkante des Fahrdrahtes (11)
der Oberleitung (2) liegt, wie den Abstand zwischen dem
Fahrdrahtende und der Schwenkplatte (17) liberbriickende
seitliche Gleitkufen (21, 22) der Halteplatte (7).

Kontaktvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, daB die Halteplatte (7) mit nach oben bzw. unten

gerichteten, beabstandeten Hakenpaaren (8, 9) zwischen
ibereinanderliiegende Gurtstdbe (10) der Quertrdger (6)
einhakbar ist.

Kontaktvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der untere Fahrdraht (11) der Ober-

Teitung (2) schwenkbar an der Halteplatte (7) angelenkt
ist, die dariiberliegende Einsteckhalterungen (13) fir
den mit den Fahrdraht verstrebten Oberdraht (14) der
Oberleitung (2) aufweist.
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Kontaktvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB das AbschluBteil der Ober-

leitung der Verschiebebiihne (4) als U-férmige Riick-
biegung (23) des Fahrdrahtes (24) nach oben ausgebildet
ist.
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“"Kontaktvorrichtung zur Oberbriickung der Ober-
leitungen bei Verschiebeblihnen elektrischer
Spiel- und Modellbahnen"

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kontaktvorrichtung zur
Uberbriickung der Oberleitungen elektrischer Spiel- und Mo-
dellbahnen an der Ubergangsstelle zu einer Verschiebebiihne.

Umn ein Verhaken des Stromabnehmerbiligels an der StoBstelle
zwischen den Oberleitungen der Gleise und der Oberleitung
der quer zu ihnen verfahrbaren Verschiebebiihne zu verhin-
dern und gleichzeitig auch auf dem notwendigerweise be-
stehenden Zwischenstiick einen Stromkontakt sicher zu stel-
len, bedarf es besonderer Kontaktvorrichtungen, die diesen
Abstand wahlweise iberbriicken kdonnen, jedoch auf der ande-
ren Seite kein Hindernis filir das unbehinderte Vorbeifahren
der Verschiebebiihnen darstellen. Zu diesem Zweck sind be-
reits Anordnungen vorgeschlagen worden, bei denen an den
Enden der Oberleitungen sowohl der Gleise, als auch der
Verschiebebiihne Drahtabschnitte schwenkbar nach unten
hdangend angeordnet sind, die vom Stromabnehmerbiigel der
Lokomotive beim Uberfahren der StoBstelle nach oben ver-
schwenkt werden. Neben der Gefahr eines Verhakens dieser
beiden Schwenkdrdhte hat diese Konstruktion aber den grund-
legenden Nachteil, daB diese Anordnung dem groBtechnischen
Vorbild widerspricht, da dort derartige herunterhingende
Kontaktteile nicht vorgesehen sind.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Kon-
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taktvorrichtung der eingangs genannten Art so auszugestal-
ten, daB bei einfachem und betriebssicherem Aufbau dem
groBtechnischen Vorbild widersprechende abhdngende Bau-
teile vermieden werden.

Zur Ldsung dieser Aufgabe ist erfindungsgemdB vorgesehen,
daB an einer Halterplatte zur Befestigung einer Oberlei-
tung am Quertrdger am Rand der Grube der Verschiebebilihne
eineum eine vertikale, in der Ebene der Oberleitungen lie-
gende Achse durch ein stirnseitiges AbschluBteil der Ober-
leitung der Verschiebebiihne verschwenkbare Schwenkplatte
vorgesehen ist, die durch eine Riickstellfeder in ihrer
Mittellage gehalten ist und deren Unterkante ebenso in ei-
ner Hohe mit der Fahrdrahtunterkante der Oberleitung liegt,
wie den Abstand zwischen dem Fahrdrahtende und der Schwenk-
platte iiberbriickende seitliche Gleitkufen der Halteplatte.

Durch die erfindungsgemdBe Ausgestaltung hat man nunmehr
eine einfache, in der Ebene der Oberleitung angeordnete
Schwenkplatte, die nicht wie die bisherigen nach unten
hingenden Schwenkdrdhte um eine horizontale Achse nach
oben verschwenkt werden muB , wobei die Verschwenkung
durch den Stromabnehmerbiigel vorgenommen wird, sondern die
durch die vorbeifahrende Schiebebiihne aus ihrer Mittel-
stellung in die eine oder andere Richtung ausgelenkt wird.
In der jeweiligen Betriebsstelle der Verschiebebiihne ist
dabei die genannte Schwenkplatte etwas aus jhrer Mittel-
lage ausgelenkt und 1iegt dem AbschluBteil der Oberlei-
tung der Verschiebebiihne seitlich an. In Verbindung mit
den seitlichen Gleitkufen der Halteplatte, die einerseits
weiter reichen als die hintere Kante der Schwenkplatte
und auf der anderen Seite weiter reichen als das Ende des
Fahrdrahtes, ergibt sich eine durchgehende datte stoB-
freie Fihrung des Stromabnehmerbiigels der Lokomotive oder
des Triebfahrzeugs und gleichzeitig eine durchgehende
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Stromverbindung iliber die StoBstelle der festen Oberlei-
tungen zu den Oberleitungen der Verschiebebiihne.

In Ausgestaltung der Erfindung kann dabei vorgesehen sein,
daB die Halteplatte mit nach oben bzw. nach unten gerich-
teten beabstandeten Hakenpaaren zwischen tibereinanderlie-
gende Gurtstdbe der Quertridger einhakbar ist. Dies ermdg-
licht eine extrem einfache Befestigung der Halterplatten
mit den Uberbriickungskontaktvorrihtungen und der auf der
Gegenseite befestigten Oberleitung an den Quertrdgern zur
Vershiebebliihne.

Ganz besonders einfach gestaltet sich diese Anbringung der
Oberleitungen und der Halteplatte an den Quertrdgern, wenn,
wie gemdB einem weiteren Merkmal der vorliegenden Erfin-
dung vorgesehen sein kann, der untere Fahrdraht der Ober-
leitung schwenkbar an der Halteplatte befestigt ist, die
dariiberliegende Einsteckhalterungen fiir den mit dem Fahr-
draht verstrebten Oberdraht der Oberleitung aufweist. In
diesem Fall setzt man die Oberleitung von unten an den
Quertrdger an, schwenkt dann die Halteplatte nach oben

und driickt die genannten Hakenpaare elastisch federnd zwi-
schen die Gurtstibe, wobei gleichzeitig dann der Ober-
draht in die Einsteckhalterungen eingefiihrt wird.

SchlieBlich liegt es auch noch im Rahmen der Erfindung,
das AbschluBteil der Oberleitung der Verschiebebiihne als
U-formige Riickbiegung des Fahrdrahtes nach oben auszubil-
den.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Aus-
fiihrungsbeispiels, sowie an Hand der Zeichnung. Dabei zei-
gen:
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Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht einer Verschiebe-
biihne fir elektrische Spiel- und Modellbahnen,

Fig. 2 eine perspektivische vergroBerte Detailansicht der
Halterplatte zur Befestigung der gleisseitigen Ober-
leitungen mit einer erfindungsgemdBen Oberbriickungs-
kontaktvorrichtung,

Fig. 3 eine perspektivische vergrdBerte Detailansicht des
oberen Portalendes der Verschiebebiihne und

Fig. 4 eine vergridBerte Draufsicht auf die Obergangsstelle
zwischen einer gleisseitigen Oberleitung und der
quer zu ihr verschiebbaren Verschiebebilihne.

In Fig. 1 erkennt man vier Gleise 1, deren darilber liegende
Oberleitungen 2 am Rande einer Grube 3 fir eine Verschiebe-
biihne 4 an einem an seitlichen Pfeilern 5 aufgehdngten Quer-
triger 6 befestigt sind. Die Befestigung erfolgt (verglei-
che insbesondere Fig. 2) mit Hilfe einer Halteplatte 7,

die mit nach unten bzw. oben weisenden Hakenpaaren 8, 9 zwi-
schen libereinanderliegende Gurtstdbe 10 des Quertrdgers 6
einhakbar ist. An dieser Halteplatte 7 ist der Fahrdraht

11 der Oberleitung 2 bei 12 schwenkbar angelenkt, wéhrend
Durchsteckdffnungen 13 eine wahlweise Einsteckhalterung

fiir den Oberdraht 14 der Oberleitung 2 bilden, der in an
sich bekannter Weise durch bei 15 angedeutete Querverstre-
bungen mit dem Fahrdraht 11 verbunden ist. Auf der gegen-
iberliegenden Seite ist um eine vertikale, in der Ebene der
Oberleitung 2 liegende Achse 16 eine Schwenkplatte 17
schwenkbar gelagert, die durch eine Riickstellfeder 18 1in
ihrer Mittellage gehalten ist. Die Unterkante 19 der Schwenk-
platte 1iegt genau in der Ebene der Unterkante des Fahr-
drahtes 11, ebenso wie die Unterkanten 20 seitlicher Gleit-
kufen 21 und 22 der Halteplatte, die den Abstand zwischen
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dem Ende des Fahrdrahtes 11 und dem Beginn der Unterkante
17 der Schwenkplatte 19 lberbriicken.

Die Schwenkplatte ist so bemessen, daP sie durch eine U-
formige Zuriickbiegung 23 des Fahrdrahtes 24 der Oberlei-
tung der Verschiebebiihne 3 aus ihrer Mittellage verschwenkt
wird, wenn die Verschiebebiihne an dem jeweiligen Gleis vor-
beibewegt wird (vergleiche insbesondere Fig. 4). In Fig. 4
ist dabei gestrichelt diejenige Lage der Riickbiegung 23

des Fahrdrahtes der Oberleitung und der Schwenkplatte 17

in der Halteposition der Verschiebebiihne vor dem jeweiligen
Gleis 1 dargestellt. Die weiteren Details der Ausbildung
der Verschiebebiihne 4 mit ihren beidseitigen Portalhalte-
rungen 25, an denen der Fahrdraht 24 aufgehdngt ist, ist
fiir das Verstidndnis der vorliegenden Erfindung nicht we-
sentlich und deshalb in der Zeichnung nicht mit dargestellt.
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