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@ Kurzkupplung fiir elektrische Spiel- und Modellbahnen

Kurzkupplung fiir elektrische Spiel und Modeltbahnen mit

einer T-formigen,

insbesondere plattenférmigen Kupp

lungsdeichsel, die lose in einer Fiihrungsausnehmung des
Fahrzeugs gelagert ist, die eine zur Fahrzeuglangsachse
senkrechte riickwartige Stiitzfliche mit einer mittigen Fith-
rungsnase und seitliche Kreisbogenfiihrungsflachen um

faRt, deren Radius der Lange des Quertragers der Deichsel
entspricht, wobei der Kriimmungsmittelpunkt jeweils an den
Enden der Stiitzflache liegt, wobei der Quertrager mit einer,
der vorzugsweise dreieckigen Form der Fihrungsnase ent-
sprechenden Zentrierausnehmung versehen ist, und daB die
Kreisbogenfiihrungsflichen, deren Querabstand am hinte-
ren Ende kleiner ist als die Lange des Quertrédgers, Giber nach
auRen erweiterte Lagerstufen in die Stiitzflache Gibergehen,
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die den Quertrager mit seitlichem Spiel aufnehmen.
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Patentanspriiche

Kurzkupplung fiir elektrische Spiel- und Modellbahnen
mit einer T-formigen, insbesondere plattenformigen
Kupplungsdeichsel, die lose in einer Fiihrungsausnehmung
des Fahrzeugs gelagert ist, die eine zur Fahrzeugldngs-
achse senkrechte riickwdrtige Stiitzfldache mit einer mit-
t1gen Fuhrungsnase und seitliche Kreisbogenfiihrungs-
f]achen umfasst deren Radius der Ldnge des Quertrd-
gers der De1chse] entspricht, wobei der Krimmungsmit-
telpunkt jeweils an den Enden der Stitzflache Tiegen,
dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrdger (3) mit ei-

ner, der vorzugsweise dreieckigen Form der Fihrungs-
nase (6) entsprechenden Zentrierausnehmung (12) ver-
sehen ist und daB die Kreisbogenfiihrungsfldachen (7),
deren Querabstand am hinteren Ende kleiner ist als die
Lange des Quertrdgers (3), liber nach auBen erweiterte
Lagerstufen (8) in die Stiitzfldche (5) libergehen, die
den Quertrdger (3) mit seitlichem Spiel aufnehmen.

Kurzkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB die Breite der Lagerstufen (8) etwas grioBer ist als
die Breite des Quertrdgers (3).

Kurzkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Kanten der Lagerstufen (10) zu den

Kreisbogenfiihrungsflachen (7) abgeschridgt (11) oder
abgerundet sind.

Kurzkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kupplungsdeichsel (1) beid-

ends mit einem Quertrdager (3) versehen als I-Platte
ausgebildet ist.
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Kurzkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, gekenn-
zeichnet durch eine zusdtzliche, unter den Fahrzeugen

verlaufende, die Drehgestelle (15, 16) benachbarter
Wagen drehfest, aber ldngsverschiebbar miteinander
verbindende Lenkdeichsel (14).



10

15

20

25

32 314/29-hi

3347084

"Kurzkupplung fiir elektrische Spiel- und
Modellbahnen"

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kurzkupplung fiir elek-
trische Spiel- und Modellbahnen mit einer T-fOrmigen, ins-
besondere plattenfdormigen Kupplungsdeichsel, die lose in
einer Filihrungsausnehmung des Fahrzeugs gelagert ist, die
eine zur Fahrzeuglédngsachse senkrechte riickwartige Stitz-
fldache mit einer mittigen Fihrungsnase und seitliche Kreis-
bogenfiihrungsfldchen umfasst, deren Radius der Ladnge des
Quertrdgers der Deichsel entspricht, wobei der Mittelpunkt
der Kreisbogenfiihrungsfldchen jeweils an den Enden der
Stitzfldchen liegt.

Die wirklichkeitsgetreue Verbindung von Modellbahnfahrzeu-
gen bringt wegen der relativ kleinen Kurvenradien besonde-
re Schwierigkeiten mit sich. Der Abstand zwischen den Fahr-
zeugen mufB zur Vermeidung eines Verhakens der Puffer rela-
tiv groB sein, was aber dem vorbildgetreuen Aussehen der
Puffer an Puffer fahrenden Ziigen des groftechnischen Vor-
bilds widerspricht.

Neben der Verwendung von Federpuffern, die aber ebenfalls
das Problem nicht wirklich 16sen konnten, hat man daher
bereits Kurzkupplungen der eingangs beschriebenen Art vor-
geschlagen - das Wort Kurzkupplung bezieht sich dabei auf
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den kiirzeren Abstand der miteinander zu kuppelnden Fahr-
zeuge gegeniiber den iiblichen Modellbahnkupplungen - bei
denen die Schwierigkeiten bei Kurvenfahrt dadurch vermie-
den werden sollen, daB der Abstand der Wagen der kurven-
inneren Seite im wesentlichen gleichgehalten wird mit dem
normalen Abstand bei Geradeausfahrt.

Im Gegensatz zu den "normalen" Modellbahnkupplungen, die
in der Fahrzeugmitte angeordnet beim Kurvenbetrieb dazu
fiihren, daB sich die Wagen auf der KurvenauBenseite von-
einander entfernen und an der Kurveninnenseite stdrker an-
ndhern, woraus ja die bereits angesprochene Verhakungs-
und Entgleisungsgefahr resultiert, wird durch die T-formi-
ge Kupplungsdeichsel, die sich ja im Bereich der Seiten
der Fahrzeuge im Ubergangsbereich zwischen Stiitzfldache und
Kreisbogenfiihrungsflidche abstiitzt, eine solche Anndherung
der Wagen verhindert. DaB daraus eine entsprechend stdrke-
re Entfernung zwischen den Wagenecken auf der kurvendus-
seren Seite resultiert, versteht sich von selbst, stort
aber den Fahrbetrieb und insbesondere das angestrebte Puf-
fer-an-Puffer-Fahren der Fahrzeuge praktisch nicht.

Bei einer aus der deutschen Offenlegungsschrift DE 31 03 283
A1 bekanntgewordenen Kurzkupplung der eingangs beschriebenen
Art verkippt die Riickseite des Quertrdgers auf der gerunde-
ten Filihrungsnase, wobei zur Riickstellung der Kupplungs-
deichsel am Quertrdger angeformte Blattfedern dienen, die
sich an den Kreisbogenfiihrungsflachen abstitzen. Die Riick-
fiihrung der Deichsel meint dabei nicht so sehr die Rick-
stellung in die Ldngsachse nach einer Kurvenfahrt, da die-
se ja zwangsldufig durch die Verkupplung der Fahrzeuge er-
folgt, sondern das Driicken der Kupplungsdeichsel in die
Anlagestellung mit der Fuhrungsnase, um namlich eine durch
die Zugwirkung auf die Deichsel mogliche Verkeilung des
Quertrdgers zwischen den Kreisbogenfihrungsflachen zu ver-
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meiden. Diese Konstruktion ist jedoch relativ aufwendig
und es besteht bei langerem Betrieb doch die Gefahr, dab
die Blattfedern ermiiden und es dann zu einer Verklemmung
des Quertragers zwischen den Kreisbogenfiihrungsfldchen
kommt, womit die Kupplungsfunktion beeintrdchtigt wiirde
und Entgleisungen der Fahrzeuge unumgdanglich wiirden.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Kurz-
kupplung der eingangs genannten Art so auszugestalten, daB
sie bei vereinfachtem Aufbau einen sicheren wartungsfreien
Betrieb ohne die Gefahr eines Verhakens und Verklemmens
der Kupplungsteile in ihren Flhrungen gewdhrleistet.

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemdB vorgesehen,
dap der Quertrdger mit einer, der vorzugsweise dreieckigen
Form der Fiihrungsnase entsprechenden Zentrierausnehmung
versehen ist und daB die Kreisbogenfiihrungsfldchen, deren
Querabstand am hinteren Ende kleiner ist als die Ldnge des
Quertrigers, iiber nach auBen erweiterte Lagerstufen in die
Stitzfliche iibergeht, die den Quertrager mit seitlichem
Spiel aufnehmen.

ErfindungsgemdR reichen also die vorbekannten Kreisbogen-
fiihrungsflachen nicht bis zur Stitzfldche, wobei sie dort
an dieser Stelle dann einen der Ldnge des Quertrdagers ent-
sprechenden Abstand aufweisen, sondern die (gedachten) Ver-
lingerungen der Kreisbiigenfiihrungsfldchen sind im (eben-
falls gedachten) Schnittpunkt mit der Stiitzfldche der
Filhrungsausnehmung enger benachbart als die Ldnge des
Quertrigers der T-formigen Kupplungsdeichsel. Um den Quer-
trager aufnehmen zu kdnnen sind also die angesprochenen
stufenformigen Erweiterungen erforderlich, die im Hinblick
auf die Funktion besondere Vorteile mit sich bringen. Bei
Geradeausfahrt liegt ndamlich der Quertrdger den zur Langs-
achse im wesentlichen senkrechten Seitenflanken der Stufen
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an, so daB die Gefahr einer Verkeilung des Quertrdgers zwi-
schen den Kreisbogenfiihrungsfldchen von vorneherein ausge-
schaltet ist. Es bedarf demzufolge auch keiner Feder, um
stets die Kupplungsdeichsel nach riickwdrts gegen die Stitz-
fliche der Fiihrungsausnehmung des Fahrzeugs zu driicken.

Dariiber hinaus Tiegt bei der erfindungsgemdBen Kurzkupplung
die AuBenseite des Quertragers normalerweise fldchig an der
Stiitzfliche der Fihrungsausnehmung an, da die Fiihrungsnase
sich nicht auf der in Abstand von der Stitzfldche liegenden
AuBenseite des Quertrdgers abstiitzt, sondern in eine ent-
sprechend geformte Zentrierausnehmung einragt. Diese Zen-
trierausnehmung sorgt dafiir, daB das aus Funktionsgriinden
(wie weiter unten noch ndher erldutert werden wird) notwen-
dige seitliche Spiel des Quertrdgers in den erweiterten La-
gerstufen nicht zu einer undefinierten seitlichen Verschie-
belage der Kupplungsdeichsel und damit des Quertrdgers kom-
men kann, so daB dieser nicht einseitig aus der Anlagestel-
lung mit den Lagerstufen herausgleiten kann. Dieses Heraus-
gleiten soll vielmehr erst dann mdglich sein und ergibt sich
durch Abgleiten der Fldche der Zentrierausnehmung auf der
Fiilhrungsnase, wenn bei einer Kurvenfahrt eine Verkippung
der Léngsachse der Deichsel gegeniiber der Ldngsachse des
Fahrzeugs und damit auch der Ldngsachse der Fihrungsaus-
nehmung erfolgt. In diesem Fall kann sich dann der Quertra-
ger beim Abgleiten der Zentrierausnehmung auf der Fuhrungs-
nase etwas in Richtung auf die kurveninnenseitige Lager-
stufe verschieben, wodurch das kurvenauBenseitige Ende hin-
ter der entsprechenden Lagerstufe frei wird und dann ldngs
der dortigen Kreisbogenfiihrungsflache gleitend sich ver-
schieben kann. Diese Art der Verschwenkung wird dabei noch
dadurch verbessert, daB - entweder durch eine spielbehaf-
tete Verbreiterung der Lagerstufen gegeniiber der Breite

des Quertrdgers, oder aber durch Abschrdgen oder Abrunden
der Ubergangskanten der Lagerstufen zu den Kreisbogenfih-
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rungsfldchen - ein zusatzliches Langsspiel der Kupplungs-
deichsel gegeniiber ihrer Lagerausnehmung bei Geradeausfahrt
vorgesehen wird.

Neben der selbstverstandlich méglichen Ausfiihrungsform ei-
ner T-formigen Kupplungsdeichsel, die mit einem angeformten
Haken in eine Use des Gegenfahrzeugs eingreift, hat es sich
in Ausgestaltung der Erfindung als besonders vorteilhaft
erwiesen, die Kupplungsdeichsel beidends mit einem Quertra-
ger versehen als Doppel-T-Platte auszubilden. Dadurch er-
gibt sich ein symmetrischer Aufbau, bei dem jedes Fahrzeug
beidends mit, vorzugsweise gleichartig ausgebildeten, Fih-
rungsausnehmungen versehen zu sein braucht, was es wiederum
ermoglicht, die Fahrzeuge in beliebiger Stellung miteinander
zu verkuppeln.

SchlieBlich liegt es auch noch im Rahmen der Erfindung, ei-
ne zusitzliche unter den Fahrzeugen verlaufende, die Dreh-
gestelle benachbarter Wagen drehfest aber ldangsverschieb-
bar miteinander verbindende Lenkdeichsel vorzusehen. Eine
derartige Lenkdeichsel hat fir die eigentliche Verkupplung
der Wagen miteinander keine Bedeutung. Ihr Vorteil liegt
lediglich in der zwangsweisen Mitlenkung der Drehgestelle
der Rdder. Um dabei die Langsverschiebungen der Fahrzeuge
gegeneinander aufgrund der erfindungsgemdfBen Kurzkupplung
nicht zu beeintrichtigen, ist die Langsverschiebbarkeit die-
ser Lenkdeichselverbindung vorgesehen, die sich am einfach-
sten dadurch realisieren 1dRt, daB an einem Ende ein Lang-
loch in der Lenkdeichsel vorgesehen ist, die vom Lager-
zapfen des entsprechenden Drehgestells durchgriffen wird.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung

ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Aus-
fiihrungsbeispiels, sowie an Hand der Zeichnung. Dabei zei-
gen:
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Fig. 1 eine Seitenansicht zweier erfindungsgemdB miteinan-
der verkuppelter Modellbahnwagen,

Fig. 2 eine vergroBerte Aufsicht ldngs der Linie II-II in
Fig. 1, bei der die Kurzkupplung durch Weglassung
der dariiberliegenden Teile sichtbar ist,

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Aufsicht in einer ver-
kippten Kurvenfahrtstellung der Modellbahnwagen und

Fig. 4 einen Langsschnitt ldngs der Linie IV-IV in Fig. 2
zur Verdeutlichung der Anordnung und Wirkungsweise

der zusatzlichen Lenkdeichsel.

Die erfindungsgemdBe Kurzkupplung besteht aus einer Doppel-
T-formigen Kupplungsdeichsel 1, deren Léngstrdger 2 an bei-
den Enden mit einem Quertrdger 3 versehen ist. Die platten-
formige Kupplungsdeichsel 1 liegt jeweils in Fuhrungsaus-
nehmungen 4 auf der Ober- oder Unterseite des Wagenbodens,
wobei die offene Ober- oder Unterseite jeweils durch eine
16sbar aufgesetzte Abdeckplatte verdeckt ist, die der bes-
seren Ubersichtlichkeit halber in den Figuren nicht mit
dargestellt ist. Die Fuhrungsausnehmung umfasst eine ruck-
seitige Stutzfldche 5 mit einer mittigen, im dargestellten
Ausfilhrungsbeispiel dreieckfdrmigen Flihrungsnase 6, sowie
seitliche Kreisbogenfiihrungsfldchen 7. Im Ubergangsbereich
dieser Kreisbogenfiihrungsfldchen 7 in die Stiitzfldche 5
sind erweiterte Lagerstufen 8 vorgesehen, die so bemessen
sind, dap sie den Quertrdger 3 mit Spiel in Langsrichtung
des Fahrzeugs und mit Spiel in Querrichtung des Fahrzeugs
aufnehmen. Dagegen ist der Abstand der Kreisbogenfihrungs-
flichen 7 so bemessen, daB er sowohl im Ubergangsbereich

in die Lagerstufen 8, als auch in der gedachten (in-Fig. 3
gestrichelten) Verldngerung an der Schnittstelle mit der
Stitzfldche 5,kleiner ist als die Ldnge des Quertrdgers.

S BAR DI AL
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Durch die erfindungsgemdBe Ausbildung stiitzen sich die Enden
der Quertriger 3 bei Geradeausfahrt an den Kanten 10 der La-
gerstufen bzw. den Abschrdgungen oder Abrundungen 11 im Uber-
gangsbereich zwischen den Lagerstufen 8 und den Kreisbogen-
fiihrungsflachen 7 ab. Es kann bei der gegebenen Fldchenform
somit auch unter Wirkung groBerer Zugkrdfte zu keiner Ver-
keilung der Quertrdger 3 zwischen den Kreisbogenfiihrungs-
flichen 7 kommen. Diese beidseitige Abstitzwirkung wird da-
bei gewdhrleistet durch das Eingreifen der Fiithrungsnase 6 1in
eine entsprechend geformte Zentrierausnehmung 12 des Quertrd-
gers 3, die eine seitliche Verschiebung des Quertrdgers bei
Geradeausfahrt und damit ein Herausgleiten seines Endes aus
einer der Lagerstufen verhindert. Beim Durchfahren einer Kur-
ve gleitet der Quertrdger 3 auf der Kurveninnenseite - er-
moglicht durch das Quer- und/oder Lingsspiel des Quertragers
in den Lagerstufen 8 einerseits sowie durch das Aufeinander-
abgleiten der Zentrierausnehmung 12 auf der Fiihrungsnase 6 -

in die kurveninnenseitige Lagerstufe hinein, so daB das kurven-—

auBenseitige Ende des Quertrdgers 3 frei wird und an der Ab-
schrigung oder Abrundung 11 vorbei entlang der Kreisbogen-
fihrungsfldche 7 gleitet. Der Abstand der kurveninnenseiti-
gen Ecken 13 der Fahrzeuge bleibt durch diese Abstitzwir-
kung der Quertridger 3 auf der Kurveninnenseite in den ent-
sprechenden Lagerstufen praktisch konstant, so daB ein Ver-
haken trotz des geringen Fahrzeugabstandes nicht stattfin-

den kann.

Zusitzlich zu der erfindungsgemdBen Kupplungsdeichsel 1 mit
den entsprechend ausgebildeten Fiihrungsausnehmungen 4 ist

im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel noch eine zusdtzliche
Lenkdeichsel 14 vorgesehen, welche die Drehgestelle 15, 16
der kupplungsseitig liegenden Radpaare 17, 18 miteinander
verbindet. Um den Langsverschiebungen der Fahrzeuge Rechnung
tragen zu konnen, ist dabei zwar eine drehfeste Verbindung
der Drehgestelle iiber die Lenkdeichsel 14 vorgesehen,

" COPY
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doch ist die Verbindung ldngsverschiebbar, was durch ein
Langloch 19 gewdhrleistet ist, die einen rechteckigen Zapfen
20 des Drehgestells 16 umgreift. Die Lenkdeichsel ist ledig-
lich zweckmdBig um eine entsprechende Mitfiihrung der Dreh-
gestelle bei Kurvenfahrt zu erhalten. Fir die eigentliche
Verkupplung der Fahrzeuge hat sie keine Bedeutung.
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