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firma: Vereinigte Spielwsrenfabrilen tndreas Fdrtner & J.
Haffner's Nachf, in Nirnberg-N., Schillerstrasse 10

Elektrische Suielzeugeisenbahn.

Beschreibungss

Zie Erfindung bezieht sich azul elekiriscie Spielzeug-
eisenbahnen und betrifft insbteccndere die isolierung der
Laufreder von Spielzeuglokomotiven, -Zriebwagen,- Tender u.
€sl. Sie ist such zur Isolierunu von Schienen und anderen

eilen,elektrischer upielzeuﬁelvenbahnen geeignet, die ab-
isoliert werder mussen.

Bisher finden Isoiiermit;e; Verwendung, die aus nicht-
‘eltendﬁn\%erkstoff bes*&heu und infolge ihrer Abamessungen

beia mo&e1¢massi ien ﬁaGhb@d dea crosstechnischen Vorbildes
hinderlich gind. .

liach der Erfindung bestehen die zu iselieﬁendenkﬁliedar
aus gwel mefalligchea/feilen, zwiséhen‘welche eine diinne
hautfbraige achich ausg el ttrisch nicht- besw. eehleeht~
leitendem Stof? s.B. aue Lock, Email, Qkyd us dgle. eingelas-
sen ist.

Bekannte Laufréder beispieloweise sind derartianégebil-
det, dacs die netallischen Hilder auf PBlchsen aus nichtleiten-

dex V¥erkstoff sitzen. Jiese Iichuen ermdglichen eine ein-
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wandfreie Lagerung der Riider auf der Achse nicht. Erfahrungs—
gemiiss erhaelten sie, da der Verkstoff nicht hart genug ist,

nach eihiger Zeit des Gebrauchs ein géwisses Sriel auf der
échsg; 8&5 den notwendigen, zuverliissigen Sitz beeintrich-
ffiﬂﬁ; Auasgrdem}iét durch diese Euchser, auf welchen das
giéehtliche mafallische Rad mittele ceiner Sobe sitzt, be-
:aingt, dass der gesa;te Ngbenteil des Hades im Verhilinis
. zun ges aten Rad@ﬁychﬁesser zu _ross ist. Eei den bekannten
Laufrédern ist daher’ein nodeliniissizer, masétéblioh rich=
tiger Hachbau dec grosstechnisclien Vorbildes nicht mBglich.
~ies wirkt sich namentlich bei tpeichenriidern aus, deren
Speichen infolge des zu gréssen habenteils zu kurgz gehal-
~ / ten werden missen, wodurch das _znze Had ein etwas plumpes
Aussehen erhilt, Schliesslicn wird durch die Lsolierbiichse

auch die Herstellung erschwert und verteuert.
Dem~gegenilber kann eir Laufrad geuniiss der Erfindung sus

zvel gleichachsigen metellischen Teilen bestehen, &ie durch
eine zwischen sie eingelassene Schicht aus Lack, Emeil,

Uxyd o. dgl. gegeneinansnder isoliert sind. Vorzugsweise sind
Cie beiden metallischen Teile nit konischem Sitz aufeineander
pressbar. | "

Ein salchesvﬁad begitzt somit eine sehr dinne Isoliew=
gschicht, welche, was das Agssehen des Rades aﬁlangt,‘prakfiéch ;
nicht in Erscheinung tritt, und welche es ermﬁglicht, die
Abmessungen der einzelnen Radteiie in modellmidgsiger dsh.

masstédblich richtiger Grisse zu wihlen. las neue Rad hat Je-




doch nicht nur ein wirklichkeitsgetreues Aussehen sondern
es gewidhrleistet auch einen einwandfreien Sitz auf der 'chse
jenn bei der erfindungsgemissen hAusbildung ist das Rad mit
einem metallischen Teil euf die ..chse aufbringbar.

Ein weiterer, sehr wichtiger Vorteil gines solchen
Rades ist auch darin zu sehen, dass im Gegensatz zu bisher

die Kurbelzapfen und Treibgestin_e keiner besonderen Iso-~
lierung bediirfen, um den Stromibergang von Rédern der lin-

ken Pahrzeugseite auf Rider der rechten Fahrzeugseite zu
verhindern, wie .ies bei lehrzugbetrieb mit verschiedenen

Stromkreisen in den rehrschienen notwendig ist.

Werden Schienen gemiss der Erfindung susgebildet, so0
wird jede Schiene nach einer in Léngsrichtung verlaufenden
Schnittebene in zwei Teile zerlegt, die nach Einbiegaag
der hautfrmigen Isolierschicht aus Lack, Email o. dgl. wie-
der miteinander verbunden werden.

Sollen suf eirnem Cleis mehrere Ziige fahrbar sein, 80
ist es bei der bisher gebriuchlichen einteiligen Ausbildung
der Schienen unerlégslich, susser den beiden gewShmlichen
Schienen, noch%wenlbstbns eine ittelschiene vorzusehen, um
die verschiedenen Stromkreise bllden zu kbnnen, Bei einem
Gleis, das mit erfindungsgemiss ausgebildeten Schienen ver:
sehen ist, sind die Mittelschienen ggentbehrlich. Trotzdem

ist Hehrzugbetrieb mit verschiedenen Stromkreisen m&glich.
Da nidmlich jede Schiene nus zwel Teilen besteht, die gegen-
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einander isoliert 8ind, kann der eine Schienenteil fiir

einen Stromkreis, der andere Schienenteil -fiir einen ande-
ren Stromkreis herangezogen werden. Tie Erfindung eemdglicht

also eine erhebliche VereiﬁfEChUHé der Gleisanlage, ohne

dass die gebriduchlichen Abmessungen der Schienen gedndert
Zu werden brauchen.

Auf der Zeichnung ist die Erfirdung an einigen Aus-
fubrungsbeispielen veranschaulicht. Es zeigt

Fig. 1 einen Schnitt durch 2in Laufrad;

Fig. 2 einen Schnitt durch eine sndere Ausfihrungsforn

eines Rades;

Fig. 3 eine Stirnansicht dazu;

Fig. 4 einen Querschnitt durch eine Schiene._

Das Rad gem#ss Fig. 1 besteht aus den beiden gleich-
achsigen Teilen b und d, welche zus Metall gebildet sind,
Las Rad sitzt’miétels des Teils b guf der Achse a, erfihrt
somit eine einwandfreie Lagerung,

wischen die beiden Radteile b und d ist eine sehr

o

dinne, hautformige Isolierschichn® & eingelassen z.B. aus

Lack, Email, Oxyd oder dgl. Die Schicht kann durch Aufstreiche

Aufspritzen cder im Wege des Tauchens auf einea der beiden

Radteile éaf;ebracht werden. o
Uie beiden Radteile b und d sing auf  Festsitz mitein-

snder vevpresst. Unm eine Verletzung des Isolierschicht beinm
Zusammenpressen der Teile zu vermeiden, empfiehlt es sich,

Al

R0 A

A T RS e RO

S

e

b



die Berilhrungsflichen der Radteile konisch zu gestalten.

Wie die Fig. 2 und 3 zeigen, kann die Unterteilung des

Rades in zwei durch eine hautftrmige Schicht n gegeneinander

zZu isolierehdg Teile h und 1 auch derart geschehen, dase
die Trennfgge‘hicht, wie beim Ausfihrungsbeispiel nach Fig.
1y, in der Eﬁﬁﬁabe sondern im Spurkranz liegt.

Vorzugsweise wird, gleichglltiy, welche Ausfiihrungsfcrm
gewéhlt wird, einer der Radteile mit einem flanschertigen,
radial vorragenden nana‘E bezw. o versehen, der den andern
Radteil in der Gebrauchslage als Anlsge dient.

In jedem Falle kdnnen sowohl der Nabenteil b
h als auch die Speichen e bezw. k und der ag
1, i masstéblich richtig gehalten werden.

Q, bezw.

Beim Ausfﬁhrungsbeispiel nach Yig., 2 und 3 ist der
flanschartige Rand o in den “purkranz versenkt. Sowohl in
diesem Falle als auch bei der@éﬁéétriebenen Laufradachse
auf die ﬁbrigen Bﬁ@gfachsen Ubertragen.

In Pigii d igt eine Schiene cargestellt, welche aus den

beiden metallischen Teilen p und q besteht, gwischen welche

eine Lacksicht$jioder eine sonstige sehr diinne Schicht

aus nicht- bezw. schlechtleitenden Stoff z.B. aus Email

oder Oxyd eingelassen ist.
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Schleift bei einer solchen Schiene ein Stromabnehmer
u am\Schienenteil p und ein Stromabnehmer s gm Schienenteil
q; g0 ist mittels einer einzigen Schiene der Stirom fir zwel
getrennte‘Stromkreise sbnehmbar. Es kinnen also mittele eines
Gleises, das zwei gemiss der Erfindung auggebildete Schienen

besitzt, vier unterschiedliche Stromkreise gespeist werden.
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Patentanspriiche:

1. Iséiierte Glieder fiir elektriscne Spielzeugeiéenbah—
nen, insbesondére Laufréder von Lokomotiven,- Triebwagen,-
-Tender u. dgl. sowie Schienen, dadurch . ekennzeichnet, dass
das Gliga aus gwei metallischen Teilen besteht undizwischen
diesen eine diinne hautfdrmize Schicht =zug elektrisch nicht-
Lezw. sc lechtleéitendem Stoff z.B. zus Lack, Email, OUxyd

o. dgl. eingelassen ist. ' :
2a Rad nach Anspruch 1, dadurch _ekennzeichnet, dass

es zus zwel metsllischen, gleichachsizen Teilen besteht,

die unter Zwischenfiigung einer Lack-. Email- Oxyd- o. dgl.
3chicht aufeinander gepresst eina. :

L Zad nach Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Radteile mit konischem Sitz aufeinander

pressbar gind,

4. Rad nach Ansprichen 1-3, dadurch gekennzeichnet,

dzmes der eine Radteil einen flsnschartigen, radial vor-
springenden Rand zur Anlage des anderen Radteiles besitzt.
e Rad nach Ansprichen 1-4, dadurch gekennzeichnet,

dzss der flanschartige Rand des einen Redteils mit einer
Verzahnung zun Antrieb von Getrieberéidern versehen ist.

6. Schiene nach Anspruch 1, dadarch gekennzeichnet,

dass sie ;ﬁéwéwei mittels eirer in Lingsrichtung verlaufen-
den Schnittébene gebildeten Telle besteht, zwischen welche
eine Lack-. Email-, Oxyd 0. dgl. Isolierschicht eingelassen

iste.
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