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Fapplungs- und Batkupplungsvorricrntung fir Spiel-

geuge und Hodelleisenbuahnen,

Beschreibungs

Die Erfindung betrifft eine Kupplun s- und Entkuprlungsvor-
richtung fir Splelseug— und Hodelleisenbahnen, die mitlels Haken
und Blgel wirksenm izt,

Die bekannten derartigen Vorrichtungen eriiillen die fur ainei
¢inwandfreie Wirkung zu stellenden Forderungen nicht.Solehe Vor- i
richtun;«n missen wechselweise Lenuilzuar sein, d.b. die Fahrzea;e§
missen ankuppele bzw., entkup elbar gein, glelebgiiltig mit welcheri
Stirngeite sie gegeneiﬁaméer gerichiet sind, Auesserdex darl Lur
Betitigung der Vorrichtungern nur ein geringex Kraftaafwand nditig %
gein, der kleiner ist sle der hollwiderctand der Palrzeuge, ¢oamit

a

diese nicnt wihyend des Eupplun, svergaugse wegrollec, Die Frage |

des Krafteufwands iet auch hincichtilich der zuverliesigen ¢irkung!
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von Betdtigungseinrichtungen, die von der Schiene aus die Kupp-
lungs- bzw. Entkupplungsvorrichtung beeinfluesea,/@aﬁgéﬁﬁb@z;;,

Erfiillen die bekannten Vorrichtungen schon nicht slle vor-
stehenden Vorasusseizungen, e8¢ ist bescnders nachteilig, dal bel
iknen in der Regel @ie Kupplungsbigel lber die Kupplungskbakea
verrageﬁ und ebenso wie die Haken in gleicher HOkhe und Anordnung
an den Pahrzeugen angebracht sind. Es kann sichideshalb ereignen,
daf die Biigel gweler miteinznder zu kuppelnder Fsahrzeuge auleln~
ander stoesen, mithin dae Xuppeln verhindern und éine Fackhiife
ven Hand ndtig machen. Auch werden belw Schub der Pahrzeuge
h#iufig die die Haken Uberragenden bligel angehoben, alsc aas der
Kupplungslage gebracht, Ilese scll uber scwobl bei Schab ale aach
veli Zug beibehalten werden.

Zweck der Brfindung ist, eine Hupplungs— und Entkupplungs-
vorrichtung zu schaffen, welche die geschilderten Vorauissetzun-
gen erfullt und die erwihnten Min el nicht besitet. Dies ist er-
findungegemfiss dadurch erreicht, c¢au die Haken jedes Fahrzeugs
linger sind als die zupehbrigen Bligel und die Haken zweler anein-
ander gekuppelier Fahrzeuge sich neveneinander legen. Vorzugs-
weiece ist die Ausbildung derart getrofien, dad die Haken gegen-~
iber der Lingemittellinie der Fuhrzcuge wenigstens ec weit selt-
lich versetzt sind, daid die im Kupolungszustiand nebeneinander
liegenden Hakenimnnenflichen in die Lianzsmittellinie fallen. Dabei
ktnnen die in der LEngsmittellinie des ¥ahrreugs drehbar gelagert
ten Haken “ur seitlichen Versetzung der Hakeninnenflidche vorn ver-
gchnilert sein, Besonders zuverlidssip zannu das Ziel, daf sich

die tHaken zweler uneinander zu kuprelnder Pahrzeuge sich neben~
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einander schieben, dadurch erre¢ichti werden, dal das Verderende
jedes Hakens eine in Richtung der lickenzussenflache verlaufende
ﬁbschrégung beaitat.

Damit die in der Xupplungsiaye nebeneinanderlicgendern Hunen

gegen seitliches Ausknicken gesichert sind, ist nach eines wei-

teren X¥erkmal der Erfindun; jeder Haken mit einsr Fihrung zur

Der Vorteil, der dadurch erzielt ist, dss dle Haken lénger
eind als die zugeblrigen blgel, erfubrt einc Steigerung, wenn
die Linge‘der Blizel so bemessen isi, dul sichk die Bigel zwelcr
aneinander angekuppeliter Fahrzeuge nicht beribren,

Zup AusucChwenken des Ulgels kann cin von der 3:-biene aus zu
vetutigender aAusheber dienen, der i: bzw. anm zugehﬁriéen Hiken

senkrechi bewegbar gelagert isti. Der Ausheber kann asver mach als

Winkelhebel ausgebildet rcein, dessen ciner Arm mit einew winkelig

& zugehﬁri@eﬁ Bigel angreifenden Ansatz zusammoenwirkti.

Tie neue Kupplumswv- und Entkupplungsvorrichtung, die sowchl
vorn als auch hinten an jedea Fahrzcuy angebracht, eine wechsel-
seitice ﬁnkap¢lung der Pahrzeuge ermd_ licit, arbeitet einwandfrei
da die Bigel zweier Fdhrzeuge nic aufeinanderstossen kbnnen und
bei Zug sowle bel Schub in der Xupplun:sslage verbleiben, Die
Haken werden steis guverliéssig in die Kupplungssgellung geleitet
und bilden in dieser eine stuarre Vervindung, was namentlich bein
Darchfahren von Karven vorteilhaft isi, Weiters Vorslge und Merk-
male sird in der nachsienenden Beschreibung erliudtert, welche die
Erfindung belsplelswelse veranschaulichende Zeichnung betrifft.

In dicser ist:s
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Fig. 1 eine Seltenunsicht der neacn Vorriehiung;

Fig. 2 ein Scknitt nach %-X der Fig. 1;
Pig. 3 eine Drsufsicht;
*ige 4 eine Seltenansicht zweier Vorricktungen in der

Kupplungsstellung;
ig. 5 eine Draufsicht dazu;

Fig. 6 eine énﬁere dusfidhrungsiorm des Aushebers,

In dem Gestell 1 des Puhrzeugs A und dem Gegenlager 2 ist
der Achsbolzen 3 gelagert, um welchen der Rupplungsheken 4 sciwenl
var ist. Die ichse des lLagerbolzens 3 liegt in der Lingsmitiel-
ebene I-I des Fahrgseuge. Diese bene L3111 mit der gitte des

dtigeles % zussamen, der mittels miner abgebogenen Jchenkelenden

schwenkbar in dem Lagerauge € des lukens gelagert ist.
5
Die Hakennase 7 besitzt vorane eine ochrigflicie 9, mittels |

|

£ 1 ‘
welcner beia Ankuppeln der 4 'é?/gés anderen Pahrzeugs angehoven
¢ |
wird. Auf der dieser Fliche gegeniberliegenden Seite 1st der }

flaken in an sich bekannter veise hinterscunitten, scdal die t

Lakenfldche & einen spitzen Winkel xit dem Hakensteg bildet.

Ter vordere Hakenteil 4a ist geseniber deas hinteren Haken~
teil 4b verschmiilert. Auf diese ‘eisc ist der wirkseume Hakenteil
gegeniibe:r der Lingemitielebenc I-1 seitlich versetst and zwar
bein gezeichneten fsusfibrungsbelspicl derart, daB die Hakeninnen-
fléiche 1o in die Lingsmittelebene I-I fillt. Vorn besitzt das
Eakenvérderteil 4a eine 4bschirdgun; 11, welche gewihhrleistet, dad
die Haeken zweier sneinander anzuxuppelnder Fahrzeuge in die in
Abb. & dargestellte Lage gefilhrt werden,

Dag Hakeuvorderteil 48 besitot aul der Innenseiie ein
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Fihrunzeglied 12 zur Einlagerung des lakens de

49

anderen Fghruecui s

-

Dieses Glied ist bigel- bzw. hakenitraip gestaliet,sodal es der
Gegenhakénmseitlich umitlaamert. Einc Feder 13 ist bestrebt, cexn
Kupplungshaken stete in LingsricLtung zu halten.

¥erden zwel Fah;zeuge, die aneinandecy gekupreltl werden
sollen, aufeinander gsugeschober, 8¢ legen sich die beiden Haken-
vorderteile in der aus Fig. 5 ersichtlicnen weiéz nebeneinuncer,
Infolge der seitlichen Versetzung der iizken ict Gwéhr defur ge-
geben, dal die Heken dabei nicht auflcinunder stossen. Die beiden
Yupplungshaken schileben sich derurt ncbeneinander, dall Jjewells
das Kupplungsylicd 12 des einen Hakens den anderen Huken crfasst.
Die beiden liaken bilden somit is Eupplungszustand gewlissermassen

ein starres Glied. T8 ist infolgedesscen eine sichere und feste

Verbindung der Ku@plungsgliedef gerihrieistet, die namentilich
auch bei Karvenfalhrien erhaltien bicibt, }
wie bereits eingange erwahnt, sind die Xupplungshaken langer‘
als der zugehZirige Kupplungsbigel, dessen Lénge vorszupsweise so
gewiénlt ist, dal dle Kupplungshigel der beiden aneinsnder gekupp-—|
pelten Fahrzcuge sich gegeneeitig nie beriihren. Del gewshnlicher
Puhrt, wenzn also das eine Fahrzeug vem andercn gezogen wird,
legt gich der vordere Quersteg des 3ugels des eincn Fahrzeugs an
die hinterackhnittene PliEche 8 des itinkens des anderen Pahrzeugs an,
Beim Schub dagegen wird diese anl.ge geilst, jeddch nur s¢ weit,
bis die Vorderkanten 14 der Plhrung cglieder 12 aneinander an-
stossen, Der Schiebedruck wird also durch die Fibrungeglieder
dbertragern, mithin durch die starre harxenverbindung. Ee bestent

demriach auch beis Schub fir die Lupplungsvizel keine Veranlasssung







