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REICHSPATENTAMT

PATENTSCHRIFT

— M 422175 —

KLASSE 45a GRUPPE 11
(St 39406 11145 a)

Firma August Stukenbrok Erstes Fahrradhaus Deutschlands in Einbeck.

Untergrundlockerer mit einer Feder als StoBfénger.

Zusatz zum Patent 419320.

Patentiert im Deuischen Reiche vom 4. April 1925 ab.
Lingste Dauer: 23. Oktober 1942,

Gegenstand der Erfindung ‘ist eine wéitere
Ausfithrung des in dem Patent 419320 be-
schriebenen Untergrundlockerers. Die dort
beschriebene Anordnung des Untergrund-
lockerers eignet sich nur fir Karrenpfliige
und ist nicht ohne weiteres bei Rahmen-
pfliigen, Kraftpfluganhingegeriten und Mo-
tortragpfliigen anwendbar. Um auch fiir diese
Gattung von Pfliigen den Untergrundlockerer
verwenden zu konnen, mufl sein Triger als
zweiarmiger Hebel ausgebildet und in ande-
rer Weise, als in dem Hauptpatent beschrie-
ben, mit der Ausgleichfeder in Verbindung ge-
bracht werden. In der Zeichnung ist beispiels-
weise eine fiir einen Fladermotorpflug, der
zur Klasse der Motortragpfliige gehort, ge-
eignete Anordnung des Untergrundlockerers
wiedergegeben, und zwar zeigt:

Abb. 1 eine Seitenansicht des Hatpttrigers
und Grindels eines Motorpfluges mit daran

gelenkig angebrachtem Untergrundlockerer in
zwei verschiedenen Stellungen;

Abb. 2 zeigt die zugehdrige Draufsicht und

Abb. 3 die entsprechende Stirnansicht.

Der Untergrundlockerer ¢ ist in derselben
Weise, wie im Hauptpatent beschrieben, durch
eine Klammer ¢ mit dem eicen Arm b! eines
ungleicharmigen Doppethebels 61,52 so ver-
bunden, daB er in beliebiger Hohe zu diesem
Hebel bzw. zum Griindel ¢ des Motorpfluges
eingestellt werden kann. Der Drehpunkt des
Doppelhebels b1, b2 wird durch einen Bolzen d
am Griindel ¢ gebildet. Der andere Hebel-
arm b2 des Doppeihebels reicht mit seinem
freien Ende in einen Biigel ft hinein, der am
unteren Ende einer Fiihrungsstangeg starr
befestigt ist und zwei Rollen f2, 2 aufweist,
zwischen denen der Hebel 82 hindurchgreift,
Die Stange g erhilt ihre Fiilhrung am Haupt-

rahmen i des Motorpfluges durch ein Winkel-
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eisen £, das in geeigneter Weise durch Schrau-
benbolzen mit einem Ansatz des Hauptrahmens
verbunden ist. Zwischen dem Winkeleisen %
und dem oberen Ende der Fiihrungsstange g
ist die fibliche Schraubenfeder ! angebracht,
die gegen einen Bund %2 am oberen Ende der
Stange g anliegt. Der Griindel ¢ ist durch
eine Zugdse m, den Bolzen # und den Hebe-
rahmen o, der in die Griindelhalter p ein-
greift, mit dem Hauptrahmen { des Motor-
pfluges verbunden. Die ‘Wirkungsweise des
Untergrundlockerers ist dhnlich der in dem
Hauptpatent beschriebenen und vollzieht sich
wie folgt:

Trifft der Untergrundlockerer 2 auf -ein
Hindernis im Boden, so weicht er sowohl nach
hinten wie auch nach oben aus, indem er um
den Bolzen d des Hebels b1,52 einen Kreis-
bogen beschreibt. Der Armb? des Doppel-
hebels zieht dabei die Stange g nieder und
spannt somit die Feder /, wie in Abb.I in
punktierten Linien angedeutet ist. Ist der

Widerstand im Boden iiberwunden, so wird
der Untergrundlockerer @ durch die Kraft

" der Feder [ wieder in den Boden gesenkt.

Beim Transport wird der Griindel ¢ durch
den Rahmen o so weit gehoben, daB er iiber
dem Boden schwebt, bei der Pflugarbeit
jedoch in den Boden gesenkt. Da der Unter-
grundlockerer @ am Griindel ¢ gelenkig ange-
bracht ist, wird auch er gleichfalls mit dem
Pflugkérper p aus dem Erdreich herausge-
hoben.

PATENT-ANSPRUCH:

Untergrundlockerer mit einer Feder als
StoRfinger nach Patent 419320, dadurch
gekennzeichnet, daB der Triger des Unter-
grundlockerers als zweiarmiger Hebel aus-
gebildet ist, an dessen einem Hebelarm
(b1) der Untergrundlockerer (a) befestigt
ist, wihrend auf dessen anderen Arm (%)
die Feder (f) driickt.
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